REKOMENDACIE
RADY WARSZAWSKIEGO TRANSPORTU PUBLICZNEGO

DOTYCZACE

DOSTEPNOSCI PRZYSTANKOW ORAZ POJAZDOW TRANSPORTU
PUBLICZNEGO DLA 0SOB O OGRANICZONEJ MOBILNOSCI | PERCEPCJI
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Kazdy cztowiek ma prawo do samodzielnego oraz aktywnego zycia prywatnego i spotecznego,
nauki, pracy, wypoczynku i zatatwiania codziennych spraw zgodnie z wtasnymi potrzebami oraz
aspiracjami. Podstawowym warunkiem korzystania z tego prawa jest mozliwos¢ tatwego
i bezpiecznego  przemieszczania sie  srodkami  transportu  publicznego. Konwencje
miedzynarodowe gwarantujg wszystkim, takze osobom o ograniczonej mobilnosci i percepc;ji,
takie same prawa. Wiekszos¢ tych oséb chce i moze uczy¢ sie, pracowaé, zy¢ w poczuciu
godnosci i przydatnosci, musi jednak mie¢ zapewniong mozliwo$¢ samodzielnego wyijscia
z domu, poruszania sie i podrdozowania tak jak wszyscy inni mieszkancy. Dlatego eliminacja
barier zwigzanych z dostepnoscia do przystankéw i pojazdow dla oséb z ograniczong
mobilnoscig i percepcjg stanowi istotny element tworzenia warunkdow do szerokiego ich
uczestniczenia w zyciu miasta. W tym celu Rada WTP przygotowata przedstawione ponizej
rekomendacje, ktérych realizacja stworzy lepsze warunki do korzystania z transportu
publicznego osobom z ograniczong mobilnoscia i percepcja.
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1. Karta praw pasazera

REKOMENDACIA

Wprowadzenie Karty Praw Pasazera, w drodze zarzagdzenia Dyrektora ZTM.

Projekt wstepny Karty Praw Pasazera w krétkim terminie zostanie przygotowany przez Rade Warszawskiego
Transportu Publicznego. Po akceptacji Dyrektora ZTM za posSrednictwem cztonkdw Rady WTP zostanie on
przedyskutowany oraz szeroko skonsultowany z przedstawicielami réznych grup interesu, reprezentowanych w
Radzie WTP. Przyjeta Karta Praw Pasazera winna by¢ upowszechniona wsrdd pasazeréw i powszechnie dostepna.

UZASADNIENIE

Przewdz Srodkami transportu publicznego w Warszawie odbywa sie zgodnie z Regulaminem przewozu srodkami lokalnego transportu
zbiorowego w m.st. Warszawie w oparciu o Zarzgdzenie nr 790/2016 Prezydenta m. st. Warszawy z dnia 27 maja 2016. Drugim
istotnym dokumentem regulujgcym sposéb zachowania sie zarowno pasazerdw jak i stuzb organizatora oraz operatoréw jest
Uchwata Rady m.st. Warszawy nr XXVI/658/2016 w sprawie przepisow porzqgdkowych obowiqzujgcych w lokalnym transporcie
zbiorowym. Przepisy te sg napisane jezykiem prawniczym. Wycigg z tych przepisdw wywieszany jest w pojazdach transportu
publicznego w miejscu trudno dostepnym i napisany jest matg czcionka, co utrudnia zapoznanie sie z nim. Jednoczes$nie w miastach,
ktore takie Karty posiadajg, ich zapisy majg szerszy charakter i nie sg uproszczonym wyciggiem z obowigzujgcych przepiséw (czyli
bardzo wasko). Dlatego zaproponowanie nie wiecej niz 10 praw napisanych jezykiem przystepnym budowatoby $wiadomos¢
pasazerdow, co do korzystania z transportu publicznego.
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2. Utrudniony dostep do materiatéw nt. dostepnosci do pojazddéw i przystankéw

REKOMENDACJA

Stworzenie bazy aktow prawnych, opracowan i informacji dotyczgcych transportu publicznego w Warszawie
i terenu Obszaru Metropolitalnego Warszawy obstugiwanego transportem publicznym organizowanym przez
ZTM.

Baza ta ma stuzy¢ gromadzeniu, klasyfikacji i upowszechnianiu informacji oraz dokumentow dot. transportu
publicznego i pasazeréw, takze w zakresie szeroko rozumianej dostepnosci oséb o ograniczonej mobilnosci
i percepcji. Baza ta powinna by¢ stworzona przez Zarzad Transportu Miejskiego oraz przez niego uzupetniana
i zarzadzana.

UZASADNIENIE

Zgromadzenie informacji w jednym miejscu pozwoli na korzystanie z niej osobom o ograniczonej mobilnosci oraz percepcji jak i ich
opiekunom, a takze przedstawicielom pozarzadowych organizacji zajmujgcych sie osobami niepetnosprawnym oraz wszystkim
osobom zainteresowanym transportem publicznym, pracownikom administracji samorzadowej i ekspertom. Miedzy innymi przyczyni
sie to do lepszego zrozumienia problemoéw zwigzanych z dostepnoscig oséb o ograniczonej mobilnosci i percepcji do pojazdéw oraz
przystankow.
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3. Bank informacji o aktualnych barierach dla 0séb o ograniczonej mobilnosci i percepcji

REKOMENDACIA

Stworzenie banku informacji o barierach wystepujacych na terenie Warszawy i gmin podwarszawskich,
obstugiwanych przez transport publiczny organizowany przez ZTM.

Bank powinien gromadzi¢ i udostepniac na stronie internetowej Warszawskiego Transportu Publicznego informacje
o barierach (dot. przystankdw i ich otoczenia, pojazddw) wszystkim zainteresowanym, a przede wszystkim osobom
0 ograniczonej mobilnosci i percepcji, tak aby przy planowaniu podrézy mogty sprawdzi¢ na biezgco, ktére miejsca
moga stwarza¢ im problemy. Dodatkowo nalezy zapewni¢ mozliwos¢ korzystania z tej bazy za posrednictwem
dedykowanej aplikacji.

UZASADNIENIE

Przygotowanie i udostepnienie oraz aktualizacja informacji o wystepujacych utrudnieniach dla oséb o ograniczonej mobilnosci
i percepcji wptynie w istotny sposdb na mozliwos¢ bardziej sprawnego ich poruszania sie transportem publicznym. Do tego mozna
wykorzysta¢ aktualnie prowadzony projekt elektronicznego rozktadu jazdy w ramach realizacji Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego (e-Transport) — aplikacja mobilna.
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4. Informacja na przystankach i w pojazdach
REKOMENDACIA

Umieszczanie znakdw informacji wizualnej zgodnie z warunkami ich stosowania i promocja takiego oznaczania.

Rozwigzanie to ufatwi osobom starszym i niepetnosprawnym poruszanie sie we wszystkich miejscach ogdlnodostepnych.
W szczegdlnosci nalezy dokonad przeglagdu pojazddéw i przystankdw oraz wprowadzi¢ zmiany dotyczace:

a) umieszczenia informacji pasazerskiej zwtaszcza w zakresie czytelnosci (wielkosci czcionki) i odpowiedniego o$wietlenia;

b) wprowadzenia do informacji wizualnej w pojazdach transportu publicznego komunikatu o potrzebie ustepowania miejsc
osobom o ograniczonej mobilnosci i percepcji; rekomenduje sie takze realizowanie okresowo kampanii promocyjno-
edukacyjnych w tym zakresie;

c) oznakowanie ikong na tablicach bocznych pojazdéw, przystankdw z utrudnieniami dla oséb o ograniczonej mobilnosci;

d) zapewnienia w toaletach na wszystkich stacjach metra miejsc do przewijania dzieci i poprawienie oznakowania drogi dojscia
do toalet;

e) oznakowanie w wagonach metra miejsc dla wdzkéw oraz sposobu ich prawidtowego ustawienia, takze w niektdorych typach
tramwajow;

f) zamieszczanie informacji o dostepnej przestrzeni dla wézkéw inwalidzkich, wézkéw dla dzieci i rowerdw.

Ponadto na stronie ZTM i na monitorach w pojazdach rekomenduje sie zamieszczenie krdtkich filméw promujacych witasciwe
zachowania pasazeréw w pojazdach i na przystankach transportu publicznego. Jako priorytetowe Rada WTP rekomenduje
przygotowanie prezentacji jak osoba niepetnosprawna np. ruchowo powinna korzystac¢ z przyciskdw w pojezdzie, aby powiadomié
prowadzgcego pojazd o potrzebie pomocy z jego strony. Istotna jest takze wizualizacja sposobu powiadamiania, korzystania
z podjazdéw/trapéw w zaleznosci od rodzaju pojazdu. Inne sg bowiem rozwigzania w autobusach, inne w tramwajach w zaleznosci
od typu tramwaju, a jeszcze inne na kolei i w metrze.

UZASADNIENIE

Dostepnos$é pojazdow dla oséb o ograniczonej mobilnosci i percepcji to nie tylko dostepnosc¢ fizyczna, ale takze tatwa dostepnos¢ do informacji
niezbednych dla tych oséb do realizacji swojego celu podrézy w warunkach dla nich akceptowalnych. Niezbednym jest zwrdcenie uwagi na
miejsce umieszczania informacji, ich formy czy czytelnos¢ co do tresci jak i kolorystyki. Wizualizacja ,,oswoitaby" osoby niepetnosprawne
ruchowo, gtuche, stabo widzgce i niewidome z korzystaniem z oferty transportu publicznego (objasnienia w Polskim Jezyku Migowym i opis
gtosowy).
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5. Pojazdy

REKOMENDACIA

Konsultowanie zakupow pojazdow transportu publicznego w zakresie potrzeb osdb o ograniczonej mobilnosci
i percepciji.

Coraz czesciej wprowadzane sg nowoczesne pojazdy komunikacji publicznej do ruchu w Warszawie, jednak zakup
takiego taboru powinien odpowiadac¢ potrzebom oraz bezpieczernstwu osdéb o ograniczonej mobilnosci i percepcji.
Dlatego zakupy w sensie konstrukcji wnetrza pojazdu powinny by¢ konsultowane z grupami oséb o rdznych
potrzebach zwigzanych z korzystaniem 2z komunikacji miejskiej. Wyniki tych konsultacji powinny by¢
wykorzystywane podczas realizowanej procedury zamowienia nowego taboru i modernizacji uzywanego. Ponadto
rekomenduje sie:

a) weryfikacje umieszczania biletomatéw w tramwajach z punktu widzenia mozliwosci przemieszczania sie oséb
niepetnosprawnych;

b) stopniowag, w ramach naturalnej wymiany, unifikacje ptatnosci w automatach biletowych montowanych
w pojazdach (mozliwosé ptatnosci kartami ptatniczymi);
c) utrzymywanie w ciggtej sprawnosci urzadzen dla oséb o ograniczonej mobilnosci i percepcji;

d) wprowadzenie zasady wykonywania kompleksowych kontroli funkcjonowania ww. urzadzen przynajmniej raz
w roku po okresie zimowym, w roku 2018 nie pdzniej niz do korica czerwca.

UZASADNIENIE

Istotnym elementem poprawy standardu nowego taboru komunikacyjnego jest faza przygotowywania opisu przedmiotu zamdwienia
i proces jego zakupu. Dzieki temu nie bedzie trzeba dostosowywac juz funkcjonujgcego taboru do potrzeb oséb o ograniczonej
mobilnosci i percepcji, co moze byé kosztowne, a czasami niemozliwe.
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6. Zatoki przystankowe

REKOMENDACIA

Dokonanie przegladu zatok przystankowych oraz przeprowadzenie analizy zasadnosci likwidacji zatok.

Przeglad powinien dotyczy¢ wtasciwego wyprofilowania zatok, tak aby kierowca autobusu wjezdzajgcego po tuku
nie miat trudnosci w zatrzymaniu sie réwnolegle do linii kraweznika i nie powstawata nadmierna przestrzen
pomiedzy kraweznikiem a wejsciem do pojazdu. Jednoczesnie rekomenduje sie uczulenie kierowcéw na wtasciwe
zatrzymywanie sie w zatokach przystankowych tak, aby przestrzenn pomiedzy kraweznikiem a wejsciem do pojazdu
nie byta wieksza niz 20 cm.

Rada WTP rekomenduje przeprowadzenie analizy zatok pod katem ich ewentualnej likwidacji, biorgc pod uwage,
ze mogg one stwarzac¢ trudnosci w dostepie do pojazdow dla oséb o ograniczonej mobilnosci i percepcji.
Na podstawie przyjetych wnioskdw ZTM powinien opracowaé¢ odpowiedni program wdrozenia i sukcesywnie go
realizowac.

UZASADNIENIE

Przystanki z zatokami czesto utrudniajg wsiadanie do pojazddw osobom o ograniczonej mobilnosci i percepcji. Jednak nie mozna
bezkrytycznie przyjac, ze przystanki majg lub nie majg by¢ z zatokami. Np. na terenach gdzie chcemy uspokoié¢ ruch lub gdzie ten ruch
jest minimalny rozsagdna jest rezygnacja z zatok celem obnizenia kosztow budowy infrastruktury drogowej i podniesienia
bezpieczenstwa. Inna sytuacja jest w przypadku ciggdw, po ktérych poruszajg sie zarébwno autobusy pospieszne/ekspresowe, jak i
linie zwykte. Brak zatok w takim przypadku moze blokowac¢ autobusy linii ekspresowych/pospiesznych przez autobusy linii zwyktych,
co zatraca sens istnienia tych pierwszych. Zte wyprofilowanie zatoki przystankowej w sytuacji autobusu przegubowego, dtugiego
moze powodowac utrudnienie dla kierowcy autobusu wjezdzajgcego po tuku, co do zatrzymania sie rownolegle do linii kraweznika.
Prowadzi to do utrudnienia wsiadania do pojazddw osobom o ograniczonej mobilnosci i percepcji. Precyzja zatrzymania autobusu w
zatoce przystankowej zalezy takze od umiejetnosci i checi kierowcéw autobuséw, dlatego tak wazne jest ich szkolenie w tym zakresie.
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7. Szkolenie kierowcdédw i motorniczych wraz z kontrolg przestrzegania stosowania sie do ich
tresci

REKOMENDACIA

Opracowanie jednolitej metodologii i harmonogramu szkolen kierowcow oraz motorniczych pojazdow.

Szkolenia powinny dotyczy¢ potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci i percepcji w trakcie korzystania z transportu
publicznego oraz zapewnienia bezpiecznej jazdy. Szkolenie kierowcéw i motorniczych m.in. powinno polega¢ na
praktycznym egzaminie z obstugi niepetnosprawnego pasazera wraz z postawieniem kierowcéw w sytuacji oséb
o réoznych ograniczeniach. Ponadto wskazane jest uczestniczenie w tych szkoleniach w roli wyktadowcéw, oséb
o roznym rodzaju niepetnosprawnosci wraz z instytucjg tzw. tajemniczego klienta. W trakcie szkolen nalezy zwracac
uwage na zatrzymywanie sie autobuséw w miare mozliwosci na wysokosci wiat oraz tagodne ruszanie i hamowanie
pojazdow, zapewnienie odpowiedniej, nie skrajnej, temperatury. Do rozwazenia jest wykorzystywanie monitoringu
w pojazdach do dokumentowania wykroczen prowadzgcych.

UZASADNIENIE

Obstuga pojazdéw z osobami o ograniczonej mobilnosci oraz percepcji wymaga zrozumienia ich niepetnosprawnosci jak
i delikatnosci. Jednoczesnie z punktu widzenia tych oséb wazna jest spokojna jazda bez gwattownego hamowania i przyspieszania.
Autobusy winny zatrzymywac sie na wysokosci wiat, o ile lokalizacja wiat w stosunku do poczatku przystanku to umozliwia — obecnie
zdarza sie, ze autobusy mijajg wiaty i ludzie z niepetnosprawnoscia, matki z dzie¢mi i seniorzy muszg przemieszczac sie wiele metréow
spod wiaty do wejscia do autobusow.
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8. Parkowanie w otoczeniu przystankéw

REKOMENDACIA

Podjecie przez Straz Miejskq i Policje polityki ,zero tolerancji dla nieprzepisowego parkowania na przystankach”.

Rada WTP rekomenduje bezwzgledne egzekwowanie przepiséw ustawy Prawa o ruchu drogowym (PoRD)
w zakresie zatrzymywania pojazdow. Przepisy zabraniajg ,,zatrzymywania pojazdu w odlegtosci mniejszej niz 15 m
od stupka lub tablicy oznaczajgcej przystanek, a na przystanku z zatokq — na catej jej dtugosci” (art. 49 pkt 9 PoRD).

Ochrona przystankdw komunikacji publicznej przed nieprzepisowo zaparkowanymi pojazdami powinna zostac
zapewniona bez koniecznosci montowania stupkdw czy innych rozwigzan technicznych, ktéore stanowityby kolejng,
nowg bariere w dostepie do pojazdow komunikacji publicznej dla jego pasazeréw, a zwtaszcza oséb o ograniczonej
mobilnosci i percepcji. Jednak w przypadku duzego ryzyka zwigzanego z nieprzepisowym parkowaniem dopuszcza
sie realizacje stupkow przystankowych w sposdb niepogarszajgcy funkcjonowania peronu przystankowego, w tym
dostepnosci dla ww. osdb.

Rada WTP rekomenduje réwniez uregulowanie i stworzenie mozliwosci pozostawiania (wyznaczone miejsca) bez
utrudnien dla pasazerdow transportu publicznego, w otoczeniu a w miare mozliwosci w obrebie przystankéw
komunikacji publicznej, pojazdéw innych niz samochodowe — w szczegdlnosci prywatnych lub miejskich rowerdw,
skuteréw, hulajndg i wszelkich innych pojazdéw stuzgacych mobilnosci indywidualne;.

UZASADNIENIE

Celem wskazanych dziatan jest ochrona i/lub uwolnienie dostepnej w obrebie przystankow komunikacji publicznej przestrzeni
dedykowanej jej uzytkownikom. Poprawi to warunki dostepnosci do przystankédw komunikacji publicznej dla wszystkich grup jej
uzytkownikéw, a w szczegdlnosci dla oséb o ograniczonej mobilnosci i percepcji. Parkowanie przy przystankach komunikacji
publicznej pojazdéw innych niz samochodowe (np. prywatne lub miejskich rowery, skutery, hulajnogi) tak aby nie kolidowaty
z ruchem pieszym w obrebie przystanku i byty pozostawiane wytgcznie w wyznaczonych do tego celu specjalnych miejscach.

str. 10



9. Program _wykonawczy wdrozenia standardow _ zatwierdzonych przez Prezydenta
m.st. Warszawy

REKOMENDACIA

Przygotowanie programu wykonawczego Zarzgdzenia Prezydenta m.st. Warszawy (z dnia 23.10 2017) w sprawie
tworzenia na terenie miasta stoteczcnego Warszawy dostepnej przestrzeni, w tym infrastruktury dla pieszych ze
szczegolnym uwzglednieniem osob o ograniczonej mobilnosci i percepcji.

Z punktu widzenia poprawy dostepnosci do transportu publicznego, w szczegélnosci oséb o ograniczonej
mobilnosci i percepcji, wazne sg postanowienia dotyczgce spetnienia warunkéw okreslonych w ww. Zarzadzeniu,
a w szczegdlnosci:

a) Przystankéw transportu publicznego:
¢+ o0golnych standardow dla przystankow transportu publicznego;
¢+ standarddw dla pola oczekiwania w obrebie przystanku;
¢+ standardéw dla wiat przystankowych;

¢ szczeg6towych standardéw dla przystankéw autobusowych, tramwajowych, fgczonych, metra, a takze dla
stacji i przystankow kolejowych, zintegrowanych miejsc przesiadkowych.

b) Informacji tekstowej, graficznej, gtosowej i dotykowej:
¢+ informac;ji tekstowej i infografiki;
¢ kontrastu barw;
¢+ informac;ji gtosowej
¢ informac;ji dotykowej;
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¢+ dostepnosci serwisu internetowego;
¢+ dostepnosci rozktadu jazdy w czasie rzeczywistym przez aplikacje.

Rekomenduje sie zwrdcenie szczegdlnej uwagi w trakcie przeprowadzania przegladu stanowigcego podstawe do
przygotowania programu wykonawczego, aby:

¢ kosze, rdézne pojemniki, mata architektura na przystankach nie ograniczaty pola manewréw osob
0 ograniczonej mobilnosci i percepcji;

¢+ wysokos¢ perondw i umiejscowienie wysepek przystankowych nie ograniczaty dostepnosci, zwtaszcza aby
byty zapewnione pochylnie przy wysepkach przystankowych;

¢+ wiaty dla 0séb na wdzkach stanowity ochrone przed padajgcym deszczem czy $niegiem;
¢+ zapewnienie czytelnosSci ekrandw biletomatow takze w trakcie silnej operacji stonca.

Rada WTP rekomenduje dokonanie tam gdzie jest to zasadne, po przeprowadzonej analizie korzysci i wad, relokacji
przystankow tramwajowych, tak aby znajdowaty sie one przed skrzyzowaniem.

Rekomenduje sie dokonanie przegladu wszystkich przystankow i stacji kolejowych na terenie Obszaru
Metropolitarnego Warszawy obstugiwanego transportem publicznym organizowanym przez ZTM, w odniesieniu
do powyiszych standardow.

Program powinien zawiera¢ kolejnos¢ usuwania barier — ustalenie priorytetow w stosunku do mozliwosci
finansowych oraz wykonawczych miasta i sgsiednich gmin obstugiwanych w ramach porozumienia z ZTM.

UZASADNIENIE

Wprowadzone zarzadzeniem Prezydenta m.st. Warszawy standardy stanowig istotny krok w poprawie dostepnosci oséb
o ograniczonej mobilnosci i percepcji do przystankdw oraz pojazddw komunikacji publicznej. Jednak bez przygotowania
kompleksowego programu wdrazania zapisow ww. zarzgdzenia realizacja moze by¢ przypadkowa i wycinkowa. Waznym jest
zidentyfikowanie tzw. czarnych punktédw gdzie podjecie dziatan jest szczegélnie pilne. W celu poprawy dostepnosci do serwisu czy
rozktadu jazdy mozna wykorzystac aktualnie prowadzony projekt elektronicznego rozktadu jazdy w ramach realizacji Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego (e-Transport) — aplikacja mobilna.
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10. Audyt rozwigzan dot. transportu publicznego
REKOMENDACIA

Wprowadzenie procedury audytu rozwigzan dot. transportu publicznego. Poprawa warunkéw korzystania z transportu
publiczcnego powinna by¢ wspomagana stosowaniem procedury audytu infrastruktury przystankowej, otoczenia
przystankéw i drog dojscia do przystankow, a takze obstugi oséb z ograniczong mobilnoscia i percepcjg przez kierowcéw
oraz motorniczych. Audyt powinien by¢ wykonywany przez zewnetrznych audytoréw, niezaleznych od zarzadcy
infrastruktury i autoréw projektéw. Wprowadzanie audytéw powinno byé systematyczne dla nowych rozwigzan i miejsc
zgtaszanych przez pasazerow. Punktem wyjscia moze by¢ dokonanie pilotazowego audytu dla 50 przystankéw aby okresli¢
skale problemu. Audyt powinien by¢ wykonywany na etapie planowania i projektowania infrastruktury, jej realizacji
i eksploataciji.

W zwigzku z powyzszym rekomenduje sie opracowanie zasad wykonywania audytdw, a nastepnie pilne wprowadzenie

(poczawszy od stycznia 2019 r):
systematycznych, w powigzaniu z REKOMENDACIA 9, audytéw istniejgcej infrastruktury, polegajagcych na
monitorowaniu stanu technicznego oraz wszelkich ewentualnych utrudnien i ograniczen zwigzanych z korzystaniem
z tej infrastruktury przez pasazerow,

¢+ obowigzkowego audytu dokumentacji projektowe]j zawierajgcej rozwigzania zwigzane z infrastrukturg przystankows, jej
otoczeniem i dojsciami do przystankdw, pod katem poprawnosci rozwigzan dla pasazeréw oraz ruchu pieszego.

UZASADNIENIE

Wprowadzenie procedury audytu bedzie stuzy¢ poprawie jakosci transportu publicznego i jego dostepnosci. Zwiekszenie
zainteresowania transportem publicznym nastgpi jesli drogi dojscia pasazerow do przystankdéw bedy w projektach prowadzone
najkrotszg trasg, prosto, szerokimi chodnikami oraz bedg pozbawione przeszkdd w postaci obiektdw matej architektury (nawigzanie
do REKOMENDACIJI 9). Dlatego projekty Zarzadu Miejskich Inwestycji Drogowych (ZMID), Zarzadu Drég Miejskich (ZDM) oraz dzielnic
m.st. Warszawy i gmin objetych transportem publicznym organizowanym przez ZTM, realizowane na terenie aglomeracji
warszawskiej powinny by¢ oceniane rdwniez pod katem jakosci technicznej rozwigzan oraz dostepnosci dla pasazerdow transportu
publicznego zwtaszcza dla 0osdb o ograniczonej mobilnosci i percepcji. Zarzad Transportu Miejskiego powinien wprowadzié¢ procedure
audytu istniejgcych rozwigzan i doprowadzi¢ do wprowadzenia procedury audytu w projektach zamawianych ze $rodkéw m.st.
Warszawy, reprezentujgc w ten sposob interesy pasazerow.
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Rekomendacje wypracowane przez Rade Warszawskiego Transportu Publicznego w trakcie posiedzen: 5 i 24 kwietnia 2018 r.

Sktad Rady WTP:
Michat Babicki - Urzad Miasta Marki (grupa samorzqdowa)

tukasz Bielecki - Stowarzyszenie Zielone Mazowsze (grupa ekologiczna)
Andrzej Brzezinski - Politechnika Warszawska (grupa naukowa)

Tomasz Daszkiewicz - Zarzad Transportu Miejskiego (grupa samorzgdowa)

1

2

3

4

5. Adam Jedrzejewski - Stowarzyszenie Mobilne Miasto (grupa przedsiebiorcow)

6 Katarzyna Kaczmarska - Warszawska lzba Gospodarcza (grupa przedsiebiorcow)

7 Longinus Kawka - Warszawska Rada Seniorédw (grupa spoteczna)

8 Stefan Kotyk - BKDS ds. Transportu (grupa spoteczna)

9 Agnieszka Krzyzak-Pitura - Fundacja "Rodzic w miescie" (grupa spoteczna)

10. Jan Kuzminski - Miejskie Zaktady Autobusowe Sp. z 0.0. (grupa operatoréw)

11. Waldemar Lasek - Biuro Polityki Mobilnosci i Transportu Urzedu m.st. Warszawy (grupa samorzgdowa)
12.  Robert Nogalski - Urzad Miejski w Piastowie (grupa samorzgdowa)

13.  Marek Roszkowski - Biuro Planowania Rozwoju Warszawy S.A. (grupa naukowa)

14.  Anita Siemaszko - Stowarzyszenie Kobiet Niepetnosprawnych (grupa spoteczna)

15.  Wojciech Szymalski - Fundacja Instytut na rzecz Ekorozwoju (grupa ekologiczna)

16.  Michat Wolanski - Szkota Gtéwna Handlowa (grupa naukowa)

17. Iwona Wujastyk - Komisja Infrastruktury i Inwestycji Rady m.st. Warszawy (grupa samorzqgdowa)

18.  Dariusz Zatuska - Mobilis Sp. z 0.0. (grupa operatoréw)

Prace Rady WTP koordynowat Moderator dr Andrzej Kassenberg.
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