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1. O co chodzi?

W tym rozdziale znajdziesz podstawowe informacje o dokumencie, ktéry przeglgdasz. Otrzymasz
odpowiedzi na pytania o to, czym jest mobilnosé i plan, ktéry odnosi sie do tej kwestii. Dowiesz sie
ponadto, w jaki sposéb tworzylismy opracowanie dla Izabelina: na jakich informacjach i zasadach

opierata sie nasza praca i jaki byt jej przebieg.

1.1. Czego dotyczy plan mobilnosci?

Czym jest mobilnos¢ i dlaczego teraz o niej rozmawiamy?

Mobilnos¢ to organizacja ruchu skoncentrowana na mieszkarcach oraz ich potrzebach
zwigzanych z bezpiecznym, szybkim, wygodnym i tanim przemieszczaniem sie po gminie i jej
otoczeniu. Gwattowny wzrost liczby samochoddw i rozwdj infrastruktury drogowej
spowodowaty obnizenie jakosci zycia nawet na biologicznym poziomie (skutki zdrowotne
zanieczyszczenia srodowiska) oraz marnotrawienia czasu w trakcie wydtuzajacych sie podrézy
z domu do miejsca pracy, nauki, zakupéw oraz wypoczynku i rekreacji. Z tego powodu
podstawowym zadaniem dla samorzadow jest teraz rozwijanie alternatywnych dla prywatnych
aut sposobdw poruszania sie, opartych na zintegrowanym transporcie miejskim, rowerowym i

pieszym.

Co rézni zarzadzanie mobilnoscia od zarzadzania transportem?

Punktem wyjscia w zarzadzaniu transportem jest analiza sieci autobusowej, drogowej czy
rowerowej, ktore traktowane sg niezaleznie. Celem projektowania jest wéwczas usprawnienie
ruchu pojazdéw lub pieszych. W przypadku zarzadzania mobilnoscig rozpoczynamy od badania
sposobdw poruszania sie ludzi po gminie, poniewaz w centrum naszego zainteresowania
stawiamy uzytkownika infrastruktury komunikacyjnej. Pytamy o to, w jaki sposéb dotrze z
punktu A do punktu B, korzystajac z réznych srodkéw transportu. W tej sytuacji wazne sg dla
nas nie tylko usprawnienia inwestycyjne, ale réwniez dziatania promocyjne i rzeczywiste
Zzaangazowanie partneréw spotecznych do zmiany zachowan komunikacyjnych catej

spotecznosci.

Tradycyjne planowanie transportu

Skoncentrowanie na ruchu, przewaznie
samochodowym

Domena inzynieréw ruchu
Planowanie przez ekspertéow w ramach
procesu zamknietego

Skoncentrowanie na infrastrukturze
komunikacyjnej

Podstawowe cele to przepustowosc i predkosé
ruchu

Planowanie zréwnowazonej mobilnosci

Skoncentrowanie na ludziach, ktérzy poruszaja
sie po gminie w rézny sposéb

Praca interdyscyplinarnych zespotéw
planistycznych

Planowanie z udziatem réznych oséb w
przejrzystym procesie partycypacyjnym

Zintegrowany zestaw dziatan dla osiagniecia
rozwiagzan efektywnych pod wzgledem kosztéw

Podstawowe cele to jakos¢ zycia i dostepnosé,
aspekty spoteczne, ekonomiczne, srodowiskowe



Jakie korzysci wynikaja z dobrego zarzadzania mobilnoscig w gminie?

- Zwiekszamy bezpieczenstwo ruchu drogowego. Ulice sg bardziej przyjazne dlanasidla
naszych dzieci.

- Zmniejszamy zanieczyszczenie powietrza substancjami szkodliwymi dla zdrowia i
hatasem. Zyjemy dtuzej.

- Poprawiamy jakos$¢ przestrzeni publicznych w centrum gminy i sotectwach.
Odzyskujemy ulice dla zycia sgsiedzkiego.

- Zmniejszamy zattoczenie ulic. Sprawniej i szybciej docieramy do miejsc, w ktérych
chcemy zatatwic nasze codzienne sprawy, a przez to oszczedzamy czas i pienigdze.

- Porzadkujemy parkowanie. Zmniejszamy presje na tereny zielone i chronione,
poniewaz efektywniej wykorzystujemy istniejagce miejsca postojowe.

- W lepszy sposdb wykorzystujemy mozliwosci oferowane przez komunikacje zbiorowa.
Autobusy staja sie atrakcyjna alternatywa dla samochodu.

- Budujemy koalicje mieszkancéw wokot idei zmian w przestrzeni gminy.
Przeksztatcenia komunikacyjne nie budza protestéw spotecznych.

- Poprawiamy wydajnos¢ i efektywnos¢ kosztowa transportu oséb i tadunkow. Wiecej
pieniedzy pozostaje w portfelach mieszkancéw i budzecie samorzadu.

Czym jest i czym nie jest plan zréwnowazonej mobilnosci?

Plan mobilnosci to strategia porzadkujgca zmiany komunikacyjne w gminie, sporzadzona
zgodnie z wytycznymi Komisji Europejskiej z 2013 r. Plan jest dokumentem kierunkowym,
opracowanym na podstawie analizy obecnego sposobu funkcjonowania gminy i scenariuszy
rozwojowych. Okresla wizje i cele oraz narzedzia niezbedne do ich realizacji, a takze informacje
0 sposobie monitorowania wywotanych zmian. Wyznaczone w nim dziatania maja charakter
inwestycyjny, administracyjny oraz promocyjny. Szczegétowe projekty, przygotowywane po
przyjeciu planu, uscisla¢ beda konkretne rozwigzania techniczne, konieczne do zastosowania w
kazdym przypadku.

1.2. Jaka byta metoda naszej pracy? Jak i z kim tworzylismy ten
dokument?

Wspomniane wczes$niej wytyczne okreslajg réwniez sposéb pracy nad planem mobilnosci. Tworzqc
dokument dla gminy Izabelin zastosowalismy wskazéwki Komisji Europejskiej w konkretnej sytuacji
organizacyjnej samorzqdu. Ponizej znajdziesz opis zasad, ktérymi kierowalismy sie w trakcie naszych
dziatan.

Korzystanie z zasobéw

Urzad na poczatku okresla wtasny potencjat do stworzenia planu mobilnosci i realizacji jego
ustalen. W obrebie instytucji powstaje spoteczny zespét koordynacyjny ds. mobilnosci,
sktadajacy sie z urzednikéw oraz zaangazowanych mieszkancoéw, ktéry bedzie zajmowat sie
catym procesem. Urzednicy przygotowujg wytyczne dla wykonawcy dokumentu.

Analiza interesariuszy
Spoteczny zespdt koordynacyjny ds. mobilnosci i wykonaweca planu okreslaja, kogo nalezy
zaangazowac na kluczowych etapach tworzenia dokumentu. W élad za tg analizg wyznaczaja



zestaw kanatéw informacyjnych, ktérymi mozna dotrze¢ do poszczegdlnych grup z informacja
o pracach projektowych, a takze sposéb prowadzenia dialogu z tymi partnerami.

Partycypacja i wspélne projektowanie

Rzetelne przeprowadzenie analizy interesariuszy przektada sie na to, ze proces tworzenia
planu mobilnosci jest lepiej dopasowany do mozliwosci i potrzeb jego uczestnikéw. Dzieki
zastosowaniu warsztatowych metod pracy mieszkancy biorag udziat w zidentyfikowaniu
problemoéw oraz weryfikacji informacji wynikajgcych z analizy dokumentéw, co ukazuje, w
jakim stopniu ich zapisy znajduja odbicie w nawykach i postawach spotecznych. Nastepnie
Zaangazowane 0soby uczestniczg w opracowaniu scenariuszy, wizji i celéw, wdrazaniu
zaproponowanych zmian, zarzadzaniu ich realizacja, a takze monitorowaniu jego efektéw.
Wi3aczenie mieszkancéw jako gospodarzy gminy i adresatéw planowanych dziatan tworzy
sytuacje, w ktorej uzytkownicy przestrzeni niejako projektujg rozwigzania sami dla siebie.

Tworzenie scenariuszy

W trakcie spotkan ze spotecznym zespotem koordynacyjnym ds. mobilnosci tworzone sg
scenariusze rozwojowe, oparte na analizie obecnej sytuacji i mozliwosciach jej zmiany. Takie
dziatanie pozwala zrozumied, w jaki sposdb bedziemy poruszac sie po gminie w zaleznosci od
tego, jakie dziatania i projekty zostang zrealizowane w przysztosci. Pod uwage wzieto zadania
zmierzajace do rozwoju i zachecania mieszkancéw do korzystania z alternatywnych srodkéw
transportu, innych niz indywidualne podrézowanie samochodem. Ponadto, omoéwiono
scenariusze, gdzie zakres dziatan gminy skoncentruje sie gtéwnie na zwiekszaniu dostepnosci
dla ruchu samochodowego poprzez rozbudowe uktadu drogowego, bez podjecia dziatan
zmierzajacych do réwnowagi pomiedzy podsystemami transportowymi funkcjonujgcymiw
gminie. W rozwazaniach uwzglednione zostaty istotne kierunki rozwoju polityki transportowe;j
Warszawy.

SMART
Cele planu mobilnosci, ktére powstajg po wyborze pozadanego scenariusza rozwojowego,
formutowane sg zgodnie z metodg smart, dlatego sa:
- konkretne, czyli precyzyjnie wskazane,
- mierzalne, poniewaz w przysztosci uda sie sprawdzi¢ za pomoca dostepnych
miernikéw, czy i w jakim stopniu zostaty zrealizowane,
- osiagalne, gdyz ich wykonanie nie przekracza mozliwosci podmiotéw zaangazowanych
we wdrazanie,
- realistyczne, albowiem ukazuja, jakie rezultaty w zakresie zréwnowazonej mobilnosci
pojawig sie przy wykorzystaniu dostepnych zasobéw,
- okreslone w czasie, dlatego ze majg zdefiniowane daty realizacji.

Wiascicielstwo pomystow

Do poszczegdlnych celéw przypisane sg dziatania i projekty. Nie jest to tylko zbiér dobrych
pomystow, ale zestawienie, ktére ma pomodc we wdrazaniu planu. Z tego powodu kazde
zadanie ma przypisang osobe lub instytucje odpowiedzialng za jego wykonanie. To podmiot,
ktéry na poczatku uczestniczy w programowaniu planu mobilnosci i dzieki temu rozumie
zakres swojej odpowiedzialnosci, a pdzniej zarzadza dziataniami pilotazowymi i realizacja.



Etapowanie prac

Zadania zapisane w planie sg ponadto grupowane w pakiety, ktére moga by¢ wykonane w
sposéb dopasowany do mozliwosci finansowych i organizacyjnych urzedu. W dokumencie
wskazane sg zadania w réznych perspektywach czasowych, co pozwala weryfikowac przyjete
kierunki po zamknieciu kazdej fazy.

Prototypowanie i testowanie

Dokument skonstruowany jest w taki sposéb, zeby przed realizacjg dziatan i projektéw
docelowych mozliwe byto ich sprawdzenie w uproszczonej formie, jak to dzieje sie w
przypadku czasowego zamkniecia ulicy, ktéra ma by¢ w przysztosci deptakiem. W trakcie
pilotazu mozna sprawdzi¢ - opierajac sie na przyjetych kryteriach - czy zadanie jest
prawidtowo zaprojektowane, a takze przyblizy¢ ludziom skutki wdrozenia zaplanowanych
zmian.

Omoéwione powyzej zasady okreslity logike naszych dziatan. Na pierwszym etapie prac nad
planem mobilnosci przeprowadziliSmy analize dokumentéw lokalnych i ponadlokalnych. Na tej
podstawie przygotowalismy materiaty, ktére byty podstawa do dyskusji na temat scenariuszy i
barier rozwoju w trakcie warsztatéw z lokalnymi decydentami i pracownikami
samorzadowymi, a takze mieszkancami. Zgromadzone w ten sposdb informacje poréwnalismy
z wynikami przegladu infrastruktury i zachowan komunikacyjnych mieszkancow.

Analiza dokumentéw
Analiza obejmowata nastepujgce dokumenty lokalne:

Strategie Zréwnowazonego Rozwoju Gminy Izabelin na lata 2016-2030%, oprac. dr R. Gérniak, dr
G. Masloch i zesp6t ds. opracowania strategii rozwoju Gminy Izabelin, przyjetg Uchwatg Nr
XI11/102/16 Rady Gminy lzabelin z dnia 27.01.2016 r. - zawierajacg zapis wizji oraz celow
rozwoju gminy, a takze priorytetowe zadania stuzace do ich realizacji,

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Izabelin (na lata 2015-2020) wraz z jego aktualizacjg?,
przyjety Uchwatg Nr XV1/131/16 Rady Gminy lzabelin z dnia 25.05.2016 r. - okreslajacy
dziatania zmierzajace do redukcji zuzycia energii, zwiekszenia wykorzystania Zrédet
odnawialnych oraz ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych wraz z ekonomiczno-ekologiczng
oceng ich efektywnosci,

Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla m.st. Warszawy z uwzglednieniem
publicznego transportu zbiorowego organizowanego na podstawie porozumien z gminami
sgsiadujgcymi, oprac. przez pracownikéw Urzedu m.st. Warszawy oraz ZTM, Warszawa 20152 -
wskazujacy - w odpowiedzi na negatywne nastepstwa rozwoju transportu indywidualnego -
kierunki rozwoju transportu publicznego na terenie Warszawy i gmin, z ktérymi zostato
zawarte porozumienie w zakresie $wiadczenia ustug komunikacyjnych (w tym Izabelina),

! Planowana aktualizacja dokumentu w roku 2020.

2W koricowym etapie prac nad niniejszym dokumentem powstat projekt Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Izabelin na
lata 2020 - 2024 wykonany przez Zaktad Analiz Srodowiskowych Eko-precyzja.

® Dokument stanowi realizacje obowiazku wynikajacego z ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie
zbiorowym.



Strategie Rozwoju Powiatu Warszawskiego Zachodniego na lata 2016-2025, Ozaréw Mazowiecki
2015 - zawierajacg zapis wizji oraz celdw rozwoju powiatu, a takze zadania ponadgminne
stuzace do ich realizacji,

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Izabelin, oprac.
BAAU Architektura Urbanistyka Sp. z 0.0., przyjete Uchwata Nr XXXI11/275/17 Rady Gminy
Izabelinaz dnia22.11.2017 r. - stanowigce zapisy polityki przestrzennej dla obszaru catej
gminy,

Analize statystycznqg przeglgdu okresowego (5-letniego) na sieci drég gminnych zlokalizowanych na
terenie Gminy Izabelin wraz z kryteriami oceny wynikéw, oprac. Transcomp sp z 0. 0., Warszawa
2016r. - celem ktérej byta okresowa kontrola stanu technicznego drég gminnych w Izabelinie,

Studium Komunikacyjne Rejonu Dzielnic Bielany i Bemowo w zwiqzku z przebiegiem trasy S-7 na
Gdansk, TransEko Sp.j., Warszawa 2010, Analiza powiqgzania drogi ekspresowej S-7 z Trasq Mostu
Pétnocnego na terenie dzielnicy Bielany w Warszawie, SISKOM, Warszawa 2012 oraz
opracowanie pn. Elementy Koncepcji Programowej dla rozbudowy drogi krajowej nr 7 na odc
Czosnéw - Kietpin do parametréw drogi ekspresowej*, GDDKiA o/w Warszawie - opracowania
zawierajg analizy przebiegu drogi ekspresowej S7 wraz z lokalizacjg weztéw drogowych, ktére
oddziatywujg na ruch zewnetrzny gminy,

Projekt szybkiej komunikacji autobusowej tqgczqgcej Sochaczew z Warszawg, IMS Sp. z o0.0., Krakow
2014 w ramach wykonanego studium wykonalnosci zleconego przez Powiat Zachodni
Warszawski pn. “Obstuga komunikacyjna pasma zachodniego wojewddztwa mazowieckiego w
korytarzu: m. st. Warszawa dzielnica Bemowo - Stare Babice - Ozaréw Mazowiecki - Leszno -
Btonie - Kampinos - Sochaczew” - projekt obejmujacy swoim oddziatywaniem gmine Izabelin,

Plan Systemu Transportowego Warszawy, TransEko, Warszawa 11.2018 r. - uwzgledniajacy ruch
mieszkancoéw Aglomeracji Warszawskiej (w tym lzabelina),

Analize ruchu dla rejonu skrzyzowania ul. Arkuszowej oraz ul. Estrady w Mosciskach w Gminie
Izabelin, oprac. Arkom Projekt, Pruszkow 12.2017 r. - zawierajacg mozliwosci zmian geometrii
skrzyzowania oraz analize wariantéw inwestycyjnych, majacych na celu poprawe ptynnosci
ruchu,

Wieloletniq Prognoze Finansowq Gminy Izabelin na lata 2019-2026, zawarta w Uchwale Nr
[11/11/18 Rady Gminy lIzabelin z dnia 19.12.2018 r. wraz z p6zn. zm.

Dokumentacje projektowe oraz koncepcje dotyczqce przebudowy (rozbudowy) uktadu drogowego w
Izabelinie - opracowania zawierajg m.in. projekty przebudowy wybranych drég gminnych oraz
koncepcje budowy drogi zbiorczej w Mosciskach

W trakcie prac nad planem mobilnosci szczegétowo odniesliSmy sie réwniez do dokumentéw
ponadlokalnych, co szerzej oméwiliSmy w Rozdziale 2. Jakg gming ma by¢ Izabelin w 2035
roku?

*W trakcie realizacji do sierpnia 2019 .



Warsztaty (konsultacje) z przedstawicielami samorzadu oraz spotecznym zespotem
koordynujacym ds. mobilnosci

W ramach prac nad dokumentem odbyty sie spotkania, na ktérych omawiane byty
poszczegdlne etapy prac nad dokumentem, zgodnie z ponizszym porzadkiem:

- 11 czerwca - identyfikacja kierunkow rozwoju w zakresie ruchu rowerowego, potrzeb
zwigzanych z funkcjonowaniem komunikacji miejskiej i uktadu drogowego oraz
uwarunkowan formalno-prawnych, umozliwiajgcych realizacje przedsiewziec¢
poprawiajacych przemieszczanie sie po gminie oraz w kierunku Warszawy,

- 22lipca- prezentacja oraz oméwienie wstepnej diagnozy na podstawie zgromadzonych
danych oraz materiatéw,

- 27 sierpnia - prezentacja oraz oméwienie wizji, celdéw oraz projektow,

- 2wrzesnia - konsultacje propozyc;ji.

I

Rys. 1 Spotkanie w Urzedzie Gminy z przedstawicielami Rady Gminy.

Ankiety oraz warsztaty z mieszkancami

Informacje o sposobie poruszania sie mieszkancéw po gminie i barierach zwigzanych ze
zmianami komunikacyjnymi w Izabelinie zbieraliSmy w trakcie otwartych warsztatéw oraz
ankiety, ktérg mozna byto wypetni¢ w siedzibie urzedu gminy, podczas piknikéw soteckich i
wydarzen plenerowych oraz za posrednictwem udostepnionej strony internetowej. Ich ideg
byto wtaczenie spotecznosci lokalnych w tworzenie dokumentu oraz identyfikacje barier
kreowania zrownowazonej mobilnosci. Spotkania zostaty zorganizowane w réznych
sotectwach, w godzinach popotudniowych, dogodnych dla mieszkarcéw. Ankiety mozna byto
wypetni¢ od potowy maja do potowy czerwca biezacego roku.

Ponadto w ramach przeprowadzonej ankiety dotyczacej przysztego systemu gospodarki
odpadami komunalnymi, zrealizowanej w maju biezacego roku, zapytano dodatkowo



mieszkancow o kwestie komunikacyjne (zebrano 498 formularzy®). Zbadano, jakim $rodkiem
transportu najczesciej wyjezdzaja z gminy, z jakiego skrzyzowania korzystaja przy wyjezdzie
oraz poproszono o wskazanie 3 najwazniejszych inwestycji transportowych do wykonania.
Warsztaty poprzedzito spotkanie z mieszkancami wchodzacymi w sktad spotecznego zespotu
ds. mobilnosci, ktorych zaprosiliSmy do urzedu, poniewaz chcieliSmy stworzy¢ sie¢ lokalnych
ambasadoréw zrownowazonej mobilnosci. Osoby te doktadnie poznaty zasady oraz
harmonogram naszej pracy i dzieki temu zaangazowaty sie w promocje. Poza tym prowadzity
proces partycypacyjny na piknikach organizowanych na terenie gminy.

Ich pomocy zawdzieczamy rozbudowe polityki informacyjnej, na ktérag dodatkowo ztozyty sie
artykuty w bezptatnym periodyku gminnym “Listy do sasiada”® oraz indywidualne zaproszenia
przekazywane przez lideréw.

Warsztaty odbyty sie w ponizszych dniach i miejscach.

Data Obszar Miejsce spotkania

10 czerwca diagnostyczne spotkania Polna KPN na koncu wsi,
terenowe - spacer po Plac zabaw
Truskawiu

11 czerwca diagnostyczne spotkania Teren przed wejsciem do
terenowe - spacer po Centrum Kultury Izabelin
Izabelinie C i Hornéwku

12 czerwca diagnostyczne spotkania Plac zabaw przy ul. Zagtoby
terenowe - spacer po
Izabelinie B

13 czerwca diagnostyczne spotkania Plac zabaw przy ul.
terenowe - spacer po Wieczorka
Mosciskach i Laskach

14 czerwca diagnostyczne spotkania Plac zabaw w Sierakowie
terenowe - spacer po przy ul. gen. R. Abrahama
Sierakowie i przejazd
rowerowy po gminie

Tab 1 Terminarz i lokalizacja warsztatéw z mieszkarncami.

* Informacje na temat ankiety znajduja sie na stronie internetowej: https://www.gmina.izabelin.pl/119.odpady?tresc=4072
¢ Lokalna gazeta List do sgsiada, nr: maj 2019 nr 5 (264) s. 3

http://centrum.izabelin.pl/asp/pliki/Listy_PDF/listy_maj_2019_www.pdf
oraz czerwiec 2019 nr 6 (265) s. 8 http://centrum.izabelin.pl/asp/pliki/Listy_PDF/listy_czerwiec_2019_ostateczny.pdf



https://www.gmina.izabelin.pl/119,odpady?tresc=4072

Rys. 2 Warsztaty konsultacyjne przy Urzedzie Gminy.

Wymienione warsztaty byty otwarte dla wszystkich zainteresowanych mieszkancéw, a podziat
sotectwami stuzyt lepszej orientacji. Dodatkowo uruchomilismy punkty konsultacyjne podczas
piknikéw w Laskach (25 maja), Truskawiu (15 czerwca) oraz Izabelinie C (22 czerwca).
Woéwczas przedstawiciele spotecznego zespotu ds mobilnosci rozmawiali z uczestnikami tych
wydarzen, co utatwito komunikacje z mieszkancami.

Warsztaty byty prowadzone wedtug ponizszego scenariusza:
- ¢éwiczenie 1: Gdzie mieszkam? - w trakcie ktérego prosiliémy o wskazanie i opisanie
miejsca zamieszkania,
- ¢éwiczenie 2: Jak przemieszczasz sie po gminie?
- c¢wiczenie 3: Jak dojezdzasz do Warszawy? - ¢wiczenie 2 i 3 polegajgce na wspdlnym
narysowaniu punktow dotarcia i przebiegéw codziennych tras oraz barier dla
motywacji zwigzanych z praca (nauka), zakupami oraz spedzaniem wolnego czasu.

W trakcie wizyt w sotectwach zbierali$my i pogtebialismy informacje urbanistyczne i
transportowe, natomiast podczas prac analitycznych weryfikowalismy zebrane dane w
wiekszej skali. W ten sposéb zbudowali$my mape ograniczen rozwoju komunikacji
niesamochodowej oraz przygotowalismy szczegétowe zatozenia rozwigzan projektowych.

Warsztaty z mtodzieza szkolna

Ostatnim elementem dziatan partycypacyjnych byty warsztaty w szkole podstawowej, w
budynku przy ul. 3 - go Maja 49 oraz ul. Wojska Polskiego 5. Spotkania pozwolity zweryfikowacd
informacje o codziennych dojazdach uczniéw na lekcje. Wskazywali zagrozenia,
dyskutowali$my, jak poprawié¢ bezpieczenstwo i usprawnic podrdéze. Razem z mtodymi ludzmi
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przygotowali$my propozycje zmian komunikacyjnych, ktére dotycza funkcjonowania placowek
oswiatowych i ich otoczenia. Byty to nastepujace elementy:
- poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na trasach dojscia i dojazdu do szkoty,
- rozbudowa infrastruktury rowerowej - wdrozenie zadaszonych parkingéw
rowerowych,
- utfatwienie dostepu do komunikacji miejskiej poprzez dostosowanie rozktadu jazdy do
godzin lekcyjnych.

Warsztaty w szkotach pozwolity na spojrzenie na gmine oczami ludzi, ktérzy uksztattuja jej
przysztosé. To wtasnie oni sg najbardziej zainteresowani tworzeniem przyjaznych przestrzeni
w lzabelinie, gdyz beda z nich korzystali jeszcze przez wiele lat. Spotkania z uczniami
dostarczyty informacji o tym, jak ich rodzice docierajg do pracy.

B W
\
il L T

Rys. 3 Warsztaty z uczniami szkoty podstawowej w Izabelinie.

Przeglad terenowy

Badania terenowe wykonalismy w wybranych lokalizacjach na obszarze catej gminy.
Obejmowaty: ocene funkcjonowania uktadu drogowego, w tym infrastruktury rowerowej,
komunikacji miejskiej, a takze obserwacje zachowan komunikacyjnych mieszkancéw. Wnioski
z tego etapu pracy wpletliSmy w diagnoze.
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Punkty obserwacyjne
1. Skrzyzowanie ulic 3-go Maja i Arkuszowej: gtéwny wyjazd z gminy w kierunku
Warszawy, korki w godzinach szczytu,
2. Ulica Sikorskiego (DW 898) w rejonie skrzyzowania z ulicg 3-go Maja: teren
zabudowany, brak infrastruktury dla pieszych,
3. Ulica Wieczorka w rejonie skrzyzowania z ulicg 3-go Maja: lokalizacja parkingu
bezposrednio przy przejsciu dla pieszych,
4. Ulica 3-go Maja w rejonie Urzedu Gminy: obserwacja,
Ulica Kurowskiego: parametry i przebieg drogi (dtugi odcinek prosty) zachecajacy do
szybkiej jazdy samochodem,
Ulica Jodtowa, wjazd do obszaru lesnego: trasa umozliwiajgca przejazd rowerem z
Wolki Weglowej (Warszawa) w kierunku Lasek,
Obserwacje w rejonie szkoty podstawowej - budynek przy ulicy Wojska Polskiego 5,
Obserwacje w rejonie szkoty podstawowe;j - budynek przy ulicy 3 -go Maja 49,
tacznik ulicy Poprzecznej w Hornéwku z ulicg Sapiehy w Izabelinie B - obserwacje,
10. Ulica 3 - go Maja wjazd do miejscowosci Truskaw: brak tzw. “bramy wjazdowej” na
teren zabudowany i kontynuacji infrastruktury rowerowej,
11. Ulica Sierakowska na odcinku miedzy ulicami Generata Romana Abrahama oraz
Chodkiewicza: brak kontynuacji infrastruktury rowerowej,
12. Parking w Truskawiu: wjazd do Kampinoskiego Parku Narodowego.

b

o

o © N

emmm T

. punkty obserwacji L — \
S B |
Rys. 4 Lokalizacja punktéw obserwacyjnych.
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2. Jaka gming ma byc¢ lzabelin w 2030 roku?

W tym rozdziale opisalismy scenariusze rozwojowe i wizje, ktére powstaty w trakcie warsztatéw oraz
spotkan. W kolejnej czesci umiescilismy informacje o celach i zestawach dziatan, ktérych realizacja
przyblizy nas do osiggniecia tej wizji. Na koricu zapisalismy wyniki analizy zaleznosci pomiedzy
planem mobilnosci i innymi dokumentami gminnymi i ponadlokalnymi.

2.1. Jaka gming moze stac sie l1zabelin?

Rozmowe o funkcjonowaniu gminy w przysztosci rozpoczynamy od najwiekszego wyzwania
jakim jest dazenie do wysokiej jakosci zycia mieszkancow w gminie. Elementem podnoszenia
tej jakosci w odniesieniu do mobilnosci, jest niezawodny i sprawnie funkcjonujacy system
transportowy gminy, a w szczegdlnosci zapewnienia sprawnego potaczenia z Warszawg oraz
terenami w obszarze tzw. aglomeracji warszawskiej, ktore bedg przedmiotem dziatan w ciggu
najblizszych lat. Chcemy pokazaé, jak na poprawe przemieszczania sie mieszkancéw poza
gminag wptyng uzupetniajace narzedzia planistyczne i projektowe.

2.2. Jaka jest nasza wizja?

Przyjety scenariusz rozwoju realizuje wizje Izabelina jako gminy o wysokiej jakosci zycia
mieszkancéw, jako miejsca:
- po ktérym poruszamy sie bezpiecznie, ptynnie i wygodnie - wewnatrz i na zewnatrz
gminy,
-z przyjaznymi przestrzeniami publicznymi w kazdej miejscowosci,
- wktérym jest czyste powietrze.

2.3. Jakie cele pozwolg zrealizowac te wizje?

Dla kazdego z elementdow wizji wyznaczyliSmy konkretne, mierzalne, osiggalne, realistyczne i
okreslone w czasie cele. Dodatkowo opisalismy, w jaki sposdb nalezy powigzaé je z zatozeniami
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego, zeby uczytelnié
spdjnosc polityki rozwoju i mobilnosci na obszarze funkcjonalnym w jakim znajduje sie Izabelin.

A. I1zabelin, po ktérym poruszamy sie bezpiecznie, ptynnie i wygodnie - wewnatrzina
zewnatrz gminy

Zgodny z celem zawartym w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego:
CS3: Sprawny system transportu zbiorowego oraz niezmotoryzowanego,

C3.2. Usprawnienie komunikacji autobusowe;j,

C3.4. Rozbudowa systemu rowerowego,

CS4: Ograniczanie wptywu transportu indywidualnego na srodowisko,

C4.1. Zréwnowazony rozwdj infrastruktury drogowe;j,

C4.3. Promowanie przyjaznych srodowisku zachowan transportowych.
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Cel Al. Powiazanie lIzabelina z Warszawa, Starymi Babicami i regionem - poprzez integracje i
rozwaj podsystemoéw: transportu zbiorowego, rowerowego

Cel zaktada integracje podsysteméw komunikacyjnych w miejscach weztowych, rozwdj
infrastruktury rowerowej oraz sieci linii komunikacji miejskiej (transportu zbiorowego) wraz z
dopasowaniem jej do potrzeb mieszkancéw.

Cel A2. Racjonalizacja funkcjonowania transportu indywidualnego samochodowego

Cel prowadzi do usprawnienia przemieszczania sie samochodem poprzez jego racjonalne
wykorzystywanie w podrézach krétkodystansowych, poprawe warunkéw ruchu w rejonie
waskich gardet oraz podejmowanie dziatan zmierzajacych do zmniejszania natezenia ruchu
samochodowego (zmniejszenie zakorkowania) przy jednoczes$nie wzrastajacej liczbie
podroézujacych. Cel przewiduje takze wyeliminowania ruchu tranzytowego w miejscowosci
Mosciska.

Cel A3. Zmniejszenie liczby wypadkow drogowych z udziatem niechronionych uczestnikéw
ruchu do zera

Cel odwotuje sie do Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020,
ktéry wyznacza dwa zadania: minimalizowanie liczby wypadkéw w ogéle, a takze catkowite
zapobieganie wypadkom ze skutkiem Smiertelnym.

Cel A4. Poprawa bezpieczenstwa i wygody podrézy dzieci do szkoty

Cel zaktada dostosowanie infrastruktury drogowej, organizacji ruchu oraz komunikacji
miejskiej do wygodnego i bezpiecznego podrézowania dzieci do szkoty. Dodatkowo cel odnosi
sie do promocji i edukacji dzieci, rodzicéw, nauczycieli w zakresie znajomosci kodeksu
drogowego oraz zmiany zachowan komunikacyjnych (nowa kultura mobilnosci).

B. Izabelin, w ktérym jest czyste powietrze

Zgodny z celem zawartym w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego:
CS2: Przyjazna srodowisku logistyka,

C2.2.0graniczanie wptywu ciezkiego transportu na Srodowisko.

Cel B1. Emisja dwutlenku wegla ze $rodkéw transportu bedzie spadaé i nie przekroczy 33%’
emisji w gminie

Cel odnosi sie do udziatu emisji CO2 ze srodkéw transportu wyliczonej w Planie Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Gminy Izabelin (na lata 2015-2020) oraz jego aktualizacji: Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Gminy Izabelin na lata 2020 - 2024.

C. Izabelin z przyjaznymi przestrzeniami publicznymi w kazdej miejscowosci

Zgodny z celem zawartym w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego:
CS1. Zrownowazony rozwoj przestrzenny,

CS4: Ograniczanie wptywu transportu indywidualnego na srodowisko,

C4.1. Zrédwnowazony rozwdj infrastruktury drogowe;j,

C4.3. Promowanie przyjaznych srodowisku zachowan transportowych.

Cel C1. Uspokojenie ruchu samochodowego w kazdej miejscowosci

Cel odwotuje sie do koncepcji sotectw jako jednostek sgsiedzkich, w ktérych w zasiegu
bezpiecznego dojscia pieszego i dojazdu rowerem znajdujg sie ustugi, pozwalajgce zaspokoic
podstawowe potrzeby mieszkancéw.

7 Wyliczona warto$¢ emisji CO2 w 2013 r. ze $rodkéw transportu wyniosta 20 480,43 MgCO2/rok. W projekcie aktualizacji PGN
wartos¢ emisji CO2 w 2018 r. ze sSrodkow transportu wyniosta 25237,06 MgCO2/rok.
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Cel C2. Ulice o wysokiej estetyce, taczace funkcje drogi dla samochodoéw, deptaku, parkingu i
miejsca spotkan mieszkancéw

Cel realizuje idee ulicy stanowigcej tzw. “podwdrzec™, ktory projektowany jest z aktywnym
uczestnictwem mieszkancow. Stanowi bariere dla “przelotowego” ruchu samochodowego,
zachowujac jednoczesnie catkowity dostepnosc ulicy dla pojazdéw.

ng

Cel C3. Zwiekszenie dostepnosci przestrzeni publicznej dla pieszych, w tym oséb o
ograniczonej mobilnosci oraz rowerzystow

Cel odnosi sie do demokratycznej wizji przestrzeni publicznych gminy jako miejsc integracji
wszystkich mieszkancéw oraz wdrozenia dziatan utatwiajgcych przemieszczanie sie oséb,
ktoérym poruszanie sie sprawia trudnoscé.

Cel C4. Zarzadzanie dostepnoscig do Kampinoskiego Parku Narodowego

Zaktada wspétprace z wtadzami Kampinoskiego Parku Narodowego dotyczaca udostepnienia
kompleksu le$nego dla ruchu rekreacyjnego, uwzgledniajgcego potrzeby mieszkarncéw gminy
Izabelin.

2.4. Analiza zaleznosci i powigzan z dokumentami

Przyjete cele zgodne sa réwniez z postulatami zawartymi w dokumentach wyzszej rangi.

Polityka transportowa paristwa na lata 2006-2025° - cele planu mobilnoéci sa spdjne z
kierunkami rozwoju transportu w zakresie m.in.: promowania rozwigzan z zakresu integracji
przestrzennej i funkcjonalnej podsysteméw transportowych. Zaktadajg tworzenie systemow
intermodalnych (wezty przesiadkowe, systemy ,parkujijedz” - P+R, itp.), promowanie roweru
jako ekologicznego srodka transportu, wspieranie i upowszechnianie dziatan prowadzacych do
zarzadzania mobilnoscia.

Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020 - Umowa Partnerstwa® - plan mobilnosci
zawiera wskazane w dokumencie inwestycje w obszarze transportu miejskiego dotyczace
infrastruktury transportu publicznego i transportu niezmotoryzowanego, taboru, weztéw
przesiadkowych w tym parkingéw Park/Bike & Ride oraz inteligentnych systeméw
transportowych.

Strategia Rozwoju Wojewédztwa Mazowieckiego do 2030 roku'* - zatozenia planu mobilnosci sa
zgodne z celem odnoszacym sie do rozwoju form transportu przyjaznych dla sSrodowiska i
mieszkancow. Gtéwnymi kierunkami dziatan w tym zakresie, zawartymi w strategii, a
realizowanym w planie mobilnosci sa: zwiekszeniem udziatu ruchu pieszego i rowerowego w
ogodle podrézy; podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym poprzez
strefowe uspokojenie ruchu na obszarach zabudowanych; usprawnienie i rozbudowa

8 Rodzaj ulicy, tzw. Woonerf

? Polityka Transportowa Paristwa na lata 2006-2025, Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2005.

° Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020 - Umowa Partnerstwa, Ministerstwo Rozwoju,
Warszawa 2015.

1"
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https://www.mazovia.pl/zaatwspraw/prawo--przepisy/dokumenty-strategiczne/art,341,strategia-rozwoju-wojewodztwa-mazowieckiego-do-2030-roku.html
https://www.mazovia.pl/zaatwspraw/prawo--przepisy/dokumenty-strategiczne/art,341,strategia-rozwoju-wojewodztwa-mazowieckiego-do-2030-roku.html

multimodalnego transportu zbiorowego oraz wspieranie proekologicznych rozwigzan w
transporcie publicznym.

Strategia Rozwoju Obszaru Metropolitalnego Warszawy do roku 2030 - zatozenia

planu mobilnosci wpisuja sie w cel: Inteligentna, zintegrowana sie¢ transportu publicznego dla
OMW. Strategia wskazuje na dalsza poprawe funkcjonalnosci systemu transportu zbiorowego,
ktéra powinna uwzgledniac nie tylko powigzania réznych rodzajow komunikacji — szynowej,
autobusowej, rowerowej i pieszej (multimodalne systemy komunikacji) - z réwnoczesnym
zmniejszaniem zapotrzebowania na drogowy transport indywidualny, ale takze wtaczaé
kolejne gminy do juz istniejgcych sieci powigzan transportowych. Wdrozenie optymalnie
dobranych rozwigzan ITS na catym obszarze umozliwi dynamiczne zarzadzanie ruchem oraz
utatwi przejazd z uwzglednieniem aktualnej sytuacji w aglomeracji. Petna integracja funkgji
transportowych na terenie OMW (gminy, przewoznicy) powinna obejmowac rowniez
zaprojektowanie i wdrozenie jednolitego i spéjnego systemu informacji dla podréznych
(dostep do informacji o obcigzeniu sieci drogowej, parkingach, robotach drogowych, objazdach,
zattoczeniu, trasach alternatywnych).

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego
2014-2020+%- opracowania zawieraja cele i kierunki ukierunkowane na integracje
Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego. Plan mobilno$ci pomaga zrealizowaé cel zwigzany z
poprawa jakosci przestrzeni. Dokument wskazuje jako istotne w poprawie potaczen
komunikacyjnych w metropolii przedsiewziecia m.in. w zakresie: rozwdj sieci tras rowerowych
na terenie Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego oraz rozwdj sieci parkingéw P+R na
terenie Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego®* - plan mobilnosci
wskazuje, ze w perspektywie do 2023 roku efektem realizacji planu powinno by¢ m.in.
ograniczenie rocznego stezenia pytu PM10 o 23%, wzrost liczby pasazeréw przewozonych
publicznym transportem zbiorowym o 20%, powstrzymanie zwiekszenia ruchu pojazdéw na
kordonach Warszawy, zmniejszenie liczby samochodéw ciezarowych wjezdzajgcych do
Warszawy, zmniejszenie liczby wszystkich ofiar wypadkéw komunikacyjnych o 20%, liczby
ofiar $miertelnych wsrdéd zmotoryzowanych uczestnikéw ruchu drogowego o 20%, a wéréd
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego do poziomu sredniej europejskiej. Celem
gtéwnym jest: poprawa mobilnosci mieszkancéw przy jednoczesnym zapewnieniu im
mozliwosci zaspokajania potrzeb w poblizu miejsca zamieszkania oraz stymulowanie
zroéwnowazonego rozwoju gospodarczego Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego.
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3. Jaka gming Izabelin jest teraz?

Ten rozdziat zawiera diagnoze obecnego stanu srodowiska, przestrzeni miejskiej i infrastruktury
komunikacyjnej Izabelina, zachowan komunikacyjnych jego mieszkancéw oraz barier rozwojowych,
rozpisang w dwdch podziatach. Po pierwsze, jest to zestawienie utozone wedtug sektoréw, w ktérych
prowadzone sq dziatania samorzqdu.

3.1.Czym jest nasza gmina?

Izabelin jest gming wiejska liczacg 10 592 mieszkancow™, ktora zamieszkuje 9,3% ludnosci
powiatu warszawskiego zachodniego. Izabelin jest najmtodsza gming wojewddztwa
mazowieckiego, powstatag w 1995 r.w wyniku podziatu gminy Stare Babice na dwie gminy tj.
Stare Babice i 1zabelin. Stanowi 12,2% powierzchni powiatu.

Izabelin znajduje sie w bezposrednim sasiedztwie Warszawy, w odlegtosci okoto 14 km do
centrum stolicy. Wchodzi w sktad Obszaru Metropolitalnego Warszawy.

Sasiedztwo Warszawy powoduje koncentracje celdw podrézy gtéwnie do i w kierunku miasta.
Obszar gminy to w 78,3% tereny lesne, w tym Kampinoskiego Parku Narodowego.

Mapa 2. Liczba ludnosci w 2013 r.
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Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS.

Rys. 5 Liczba ludnosci Obszaru Metropolitalnego Warszawy®.

** Dane GUSz2017r.
16 Zrédto: Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego
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Izabelin sktada sie z nastepujgcych wsi: Hornéwek, Izabelin B, Izabelin C, Laski, Mosciska,

Sierakow, Truskaw.

Zatuski

g Zakroczym

- Jabtonna

| 4

Leoncin

——Czosnéw |

Izabelin

Pruszkéw

Brwinow,

T Michatowice X =
/] : \ W

Rys. 6 Lokalizacja Izabelina w Warszawskim Obszarze Funkcjonalnym.

Do podstawowych generatoréw ruchu mieszkancéw gminy zaliczy¢ nalezy:

- miejsca pracy - poza granicami gminy: obszar Warszawy (centrum, dzielnica Bemowo),

podrdéze w kierunku wezta P+R Mtociny,

- placowki edukacyjne - m.in. szkote podstawowa (im. ptka Stanistawa Krélickiego),

Osrodek Szkolno-Wychowaweczy dla Dzieci Niewidomych im. R6zy Czackiej w Laskach,

- obiekty administracji publicznej - Urzad Gminy,

- obiekty ustugowe - punkty ustugowe gtéwnie w ciggu ul. 3 - go Maja w Izabelinie C (w

tym pawilon wielkopowierzchniowy przy ul. Matejki) oraz Laskach, sklep

wielkopowierzchniowy w Mosciskach w rejonie ul. Estrady, a poza obszarem gminy:

rowniez ustugi w Warszawie oraz centrum handlowe w tomiankach,
- tereny rekreacyjne - tereny Kampinoskiego Parku Narodowego.
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3.2. Jakie byty najwazniejsze problemy wskazywane przez
mieszkancow podczas warsztatow?

Na opisane kwestie komunikacyjne chcielismy spojrze¢ oczami oséb, ktére korzystaja z
infrastruktury transportowej gminy. W tej czesci rozdziatu diagnostycznego przedstawiamy
zatem informacje zebrane w trakcie warsztatéw, uszeregowane zgodnie z zakresem
tematycznym jakich dotyczyty. Sg to odpowiedzi na pytania zadawane przez moderatoréw,
dotyczace sposobu i barier w przemieszczaniu sie oraz opinie z pytan ankietowych o
charakterze otwartym.

Komunikacja piesza

- Brak chodnika miedzy Truskawiem a Izabelinem.

- Niskie poczucie bezpieczenstwa pieszych na drogach bez chodnikéw oraz fizycznych
$rodkéw uspokojenia ruchu wptywajgcych na zmniejszenie predkosci pojazdéw
samochodowych.

- Brak przejscia dla pieszych w rejonie skrzyzowania ul. 3 - go Maja z ul. Kwitnaca, ul.
Sierakowskiej z ul. Rynkowa.

- Oswietlenie wszystkich przejs¢ dla pieszych.

- Budowa chodnikéw wraz z oswietleniem w ciggu ulic: Lipkowskiej i Fedorowicza.

Komunikacja rowerowa

- Brak zadaszonych i bezpiecznych parkingdw rowerowych w rejonie przystankéw
autobusowych.

- Brakciggtosci infrastruktury rowerowej - istniejace drogi dla roweréw posiadajg wady,
m.in. odcinki o nawierzchni z kostki betonowej, brakuje ciaggtosci niwelety przy zjazdach
indywidualnych.

- Rozbudowa infrastruktury rowerowe;.

- Trasarowerowaw kierunku metra Mtociny w Warszawie.

- Rozszerzenie oferty warszawskiego roweru publicznego Veturilo do Izabelina.

- Droga dla rowerdow od Wélki Weglowej w Warszawie przez Laski do Sierakowa.

- Edukacjarowerzystéw w zakresie stosowania sie do przepiséw ruchu drogowego
(korzystanie z drog dla roweréw).

Komunikacja miejska

- Poprawa lokalizacji przystankéw w rejonie skrzyzowania ul. 3 - go Maja z ul.
Sienkiewicza w odniesieniu do integracji linii 210 z linig L18.

- Poprawa peronu przystankowego na przystanku Sienkiewicza.

- Brak bezposredniego potaczenia autobusowego z dzielnica Bemowo (petla na os.
Goérczewska) w Warszawie.

- Poprawa czestotliwosci kursowania autobusu w kierunku gminy Stare Babice (linia nr
L-18).

- Propozycja stworzenia regularnej linii autobusowej Gmina lzabelin - Gmina Stare
Babice - Osiedle Gérczewska.

- Poprawa dostepnosci komunikacjg miejska do tomianek.

- Zbyt mata czestotliwos$é kursowania autobuséw do Ozarowa Mazowieckiego.
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Poprawa estetyki przystankéw autobusowych.

Brak nocnych autobuséw w tygodniu.

Dziatania zmierzajace do wyznaczenia buspaséw na terenie Warszawy w kierunku
Izabelina.

Zwiekszenie czestotliwosci kursowania linii autobusowej 210 w godzinach szczytu
porannego i popotudniowego (z taktowaniem co 15 minut), w sobote i niedziele
wieczorem oraz w dzien powszedni miedzy godzing 4:00-6:00 (brak bezposredniego
autobusu z Truskawia do Warszawy o 5 rano).

Zwiekszenie czestotliwosci kursowania linii autobusowej 210 w okresie wakacyjnym.
Przyspieszenie kursowania linii autobusowej 210.

Zwiekszenie czestotliwosci kursowania linii autobusowej N58, kursowanie linii nocnej
7 dni w tygodniu.

Kampania w zakresie promocji autobusu 210.

Zattoczenie autobusoéw.

Priorytet dla autobuséw na skrzyzowaniu ul. 3 - go Maja z ul. Estrady.

Bezptatny transport dla uczniéw dojezdzajacych do szkét w Izabelinie.

Zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobusu linii L7 z taktowaniem co 1,5 h.
Biletomat na przystanku w rejonie szkoty przy ul. 3 - go Maja.

Zwiekszenie czestotliwosci kursowania linii 110.

Brak mozliwosci ptacenia kartg w biletomatach w autobusach.

Problematyczny przewdz wiekszej ilosci zakupdéw.

Brak dojscia do przystanku w ciggu ul. Sosnowe;.

Zbyt mata liczba kurséw linii 210 w soboty w godzinach od 6.30do 8.00i od 15.30 do
17.30 oraz w okresie letnim.

Zwiekszenie kurséw poza godzinami szczytu.

Dopasowanie rozktadu jazdy autobusu na przystanku Hornéwek do godzin zajec
lekcyjnych.

Infrastruktura drogowa

Poprawa przepustowosci skrzyzowania ulic: Estrady i Arkuszowe;.

Budowa drogi alternatywnej do ul. 3 - go Maja w Mosciskach.

Ograniczenie predkosci na ulicach osiedlowych/

Uspokojenie ruchu w ciggu ulic: Lipkowskiej, Kurowskiego i Langiewicza.

Poprawa estetyki ulic, w szczegdlnosci na obszarach zalesionych.

Zastapienie stosowania liniowych progéw zwalniajacych (podrzutowych).

Progi zwalniajace i oswietlenie na nowo wybudowanym odcinku tgczacym ul.
Klaudynskai ul. £gkowa.

Przebudowa ulicy Pétnocnej i Potudniowe;.

Uspokojenie ruchu na ul. 3 - go Maja.

Poprawa nawierzchni drég, w szczegdlnosci wykonanie naktadek bitumicznych na
drogach ttuczniowych.

Na wybranych ulicach wprowadzenie drég jednokierunkowych.

Budowa ronda w rejonie skrzyzowania ulic: 3 - go Maja i Krasinskiego, w rejonie
skrzyzowania ulic: Sienkiewicza i Jana Kazimierza,

Budowa sygnalizacji swietlnej w rejonie skrzyzowania ulic: 3 - go Maja i Sienkiewicza.
Czestsze kontrole policji drogowe;.
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Edukacja kierowcow w zakresie przestrzegania ograniczen predkosci.
Petna partycypacja przy projektowaniu drég.
Promowanie wspdlnych podrézy samochodem.

Parkowanie

Wyznaczanie parkingdéw typu P+R przy przystankach autobusowych na terenie gminy,
np. w rejonie Urzedu Gminy.

Wyznaczenie miejsc do parkowania w ciggu ulic: Chodkiewicza, Krasinskiego,
Kosciuszki w celu uspokojenia ruchu.

Parking P+R przy szkole w ciggu ul. 3 - go Maja.

Ograniczy¢ wjazd samochodéw do Kampinoskiego Parku Narodowego.
Zmobilizowanie mieszkancéw do parkowania na swojej posesji.

Dojazd do Warszawy

bezpieczefistwo
poprawa bezp. pieszych
poprawa bezp. niewidomych
™ poprawa bezp. rowerzystéw
I poprawa bezp. kierowcow
% uspakojenie ruchu
1 wprow. ruchu jednokier.
polaczenia
— drogowe
— alternatywne drogowe
— rowerowe
pieszo-rowerowe
— kemunikacjg zbiorowg
== buspas
parkowanie
niebezpieczne
nieuporzadkowane
oznaczenia punktowe

[e]
<
o
os
Lo]
<
*

Rys. 7 Graficzny zapis wnioskéw z warsztatdw. Mapa zostata dotaczona jako zatgcznik Planu

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej (autobus i rower) w kierunku ul. Gérczewskiej
oraz Radiowej w Warszawie.

Poprawa dostepnosci do komunikacji miejskiej w Hornéwku.

Analiza dostepnosci do warszawskiej sieci tramwajowej i jej rozbudowa w kierunku
gminy.

Udziat wtadz gminy w pracach nad planami miejscowymi i planami drogowymi miasta
Warszawy.

\

Mobilnosci.

Legenda do Rys. 7, oznaczenia punktowe:

1

© N AW

Propozycje lokalizacji nowych rond

Propozycje lokalizacji przejs$c¢ dla pieszych

Propozycja lokalizacji parkingu typu Park & Ride
Poprawa przepustowosci infrastruktury drogowej
Lokalizacji parkingu rowerowego typu Bike & Ride
Poprawa warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego
Propozycja lokalizacji roweru publicznego

Brak uporzadkowanego parkowania w weekendy
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3.3. W jaki sposdb poruszaja sie mieszkancy lzabelina?

Wyniki krétkiej ankiety dotyczacej transportu w gminie Izabelin?’.

W ankiecie zapytano mieszkaricow o kwestie zwigzane z transportem w gminie®. W
odpowiedzi na pytanie, ktorg ulica najczesciej wyjezdzajg z gminy, ankietowani najczesciej
wskazywali ul. 3 -go Maja (ponad 80% wskazan). Drugg najpopularniejszg jest ul. Sienkiewicza
(ponad 10% wskazan).

3 maja 82,13%
Lipkowska
Sienkiewicza

Sikorskiego

Inna

0,00% 25,00% 50,00% 75,00% 100,00%

Procent wskazar: (wigcej niz jedno wskazanie)

Rys. 8 Wykres przedstawiajacy popularnosc ulic wyjazdowych z gminy (uwaga: ankietowani
mieli mozliwo$¢ zaznaczania wiecej niz jednej odpowiedzi).

Najczestszym srodkiem transportu, jakim wyjezdzali z gminy, jest samochdd, uzytkowany
przez respondentdw - kierowcow, a drugim - transport zbiorowy.

samochodem jako kierowca
samochodem jako pasazer
transportem zbiorowym

rowerem lub pieszo

0,00% 20,00% 20,00% 60,00% 80,00%

ania wigcej niz jednej odpowiedz)

Rys. 9 Wybor srodka transportu w podrézach poza gmine (uwaga: ankietowani mieli mozliwos¢
zaznaczania wiecej niz jednej odpowiedzi).

7 Ankieta wykonana w ramach przeprowadzonego sondazu nt. systemu gospodarki odpadami komunalnymi
8 W ankiecie w czesci dotyczacej transportu zebrano 498 ankiet od mieszkancéw. Informacje na temat ankiety znajduja sie na

stronie internetowej: https://www.gmina.izabelin.pl/119.0dpady?tresc=4072
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Ankietowani mieli tez wybrac trzy najpilniejsze dziatania transportowe sposrod czterech
zaproponowanych. Okoto 65% wskazan dotyczyto poprawienia przepustowosci na
skrzyzowaniu w Mosciskach, prawie potowe mniej - poprawy czestotliwosci kursowania linii
autobusowej 210, a nieznacznie mniej - budowy drogi dla rowerdéw z Moscisk na Mtociny.

poprawienie
przepustowosci na
skrzyzowaniu w
Mosciskach

65,06%

uspokojenie ruchu na
bocznych ulicach

wiecej kurséw na linii 210

budowa drogi rowerowej z
Moscisk na Mtociny

0,00% 20,00% 40,00% 60,00% 80,00%

Rys. 10 Najpilniejsze dziatania transportowe sposrod wymienionych (uwaga: ankietowani mieli
mozliwos$¢ zaznaczania wiecej niz jednej odpowiedzi).

Woyniki ankiety przeprowadzonej w ramach pracy nad planem mobilnosci

Badanie przeprowadzono w okresie od 14 maja do 16 czerwca?’. Mieszkancy wypetnili 346
ankiet, co daje préobe wielkosci 3,4% liczby populacji gminy. Wsréd ankietowanych 58,3%
stanowity kobiety, zas$ 41,7% - mezczyzni.

Przewazajaca grupg ankietowanych byli mieszkancy w wieku od 25-50 lat (62%), ale
formularze zostaty wypetnione przez przedstawicieli wszystkich grup wiekowych.
Najliczniejsza grupg byty osoby pracujace poza obszarem gminy Izabelin (ponad 65%).

Wiek (w latach)

80,00%

62,54%

60,00%

40,00%

Liczba ankietowanych

20,00% . 12,68%
) 10,91% 8.85%
5,01%

0,00%

<18 18-25 25-50 50-65 65<

Przedziat wiekowy

Rys. 11 Przedziat wiekowy ankietowanych.

¥ Ankieta byta udostepniona na stronie internetowej gminy oraz byta mozliwo$¢ wypetnienia jej w siedzibie Urzedu Gminy
Izabelin i na piknikach organizowanych w tym czasie na terenie gminy.

23



pracujacy poza
obszarem gminy
Izabelin

pracujgcy na obszarze
gminy lzabelin

emeryt

uczen

student

bezrobotny

inne

65,80%

6,09%

5,22%

1,74%

1,16%

0,00% 20,00% 40,00% 60,00% 80,00%

Rys. 12 Podstawowe zajecia ankietowanych.

Okoto 83% ankietowanych posiada prawo jazdy kategorii B. Wynik wskazuje na to, iz okoto

12% mieszkancow, ktorzy moga ubiegac sie o uprawnienia do kierowania pojazdem, ich nie

posiada.

Prawie 53 % ankietowanych nie posiada biletu okresowego ZTM Warszawa.

Ulge na przejazd komunikacjg miejskg w wysokosci 50% kosztu biletu ma 16% ankietowanych,

a prawo do bezptatnego przejazdu (100% znizki) przystuguje 6,4% oséb bioragcych udziat w

badaniu.

66 % ankietowanych jezdzi w ciggu tygodnia codziennie. Ponad 10% mieszkancéw podrézuje
do Warszawy czesciej niz 8 razy.

lle razy w tygodniu jezdzi Pani/Pan do Warszawy?

Liczba ankietowanych

80,00%

65,99%

60,00%

40,00%
19,77%
20,00%

0,00%

Liczba podrézy w tygodniu (w przedziatach)

Rys. 13 Czestotliwos¢ podrdzy mieszkancow do Warszawy.
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Szczyt poranny przypada $rednio na godzine 7:00 - wéwczas nastepuje gwattowny wzrost
ruchliwosci mieszkancow.

Jakie s3 przyblizone godziny Pani/Pana wyjazdu z domu?
99

100

75

Liczba ankietowanych

25

6 8 10 12 14 16 18

Szacunkowa godzina wyjazdu

Rys. 14 Przyblizone godziny wyjazdu z domu.

Szczyt popotudniowy przypada srednio na godzine 17:00. Powroty do domu nie majg
gwattownego wzrostu i rozktadaja sie w przedziale od godziny 16:00 do 18:00.

Jakie sg przyblizone godziny Pani/Pana dotarcia z powrotem do domu?

80
73

Liczba ankietowanych

10 12 14 16 18 20 22 24

Szacunkowa godzina przyjazdu

Rys. 15 Przyblizone godziny powrotu do domu.
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Mapy dot. ruchliwosci mieszkancéw gminy Izabelin z podziatem na motywacje oraz
wybierany rodzaj srodka transportu:
- podréze codzienne, co najmniej cztery razy w tygodniu zwigzane z PRACA LUB

NAUKA.

samochodem jako
kierowca

67,68%

samochodem jako pasazer 12,79%

komunikacjg zbiorowa 40,74%

pieszo 10,44%

rowerem 13,47%

motocyklem, skuterem

w inny sposéb
0,00% 20,00% 40,00% 60,00%

Procent wskazar (mozliwos¢ wielokrotnego wyboru)

Rys. 16 Wybor srodka transportu dla podrézy zwigzanych z pracg lub nauka (uwaga:
ankietowani mogli wskazac wiecej, niz jeden srodek transportu)

Rys. 17 Wiezby ruchu dla podrézy zwigzanych z praca i nauka®.
A - samochodem jako kierowca i pasazer.

B - komunikacja zbiorowa.

C - réznymi Srodkami transportu.

20 Rysunki w petnej rozdzielczosci znajduja sie w zataczeniu Planu Mobilnosci.
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- podrdze codzienne, co najmniej cztery razy w tygodniu zwigzane z DROBNYMI
ZAKUPAMI.

samochodem jako kierowca 56,31%

16,72%

samochodem jako pasazer

komunikacjg zbiorowa 14,33%

pieszo 31,40%

rowerem 29,69%

motocyklem, skuterem

w inny sposob

0,00% 20,00% 40,00%

Procent wskazan

Rys. 18 Wybor srodka transportu dla podrézy zwigzanych z drobnymi zakupami (uwaga:
ankietowani mogli wskazac¢ wiecej, niz jeden srodek transportu).

Rys. 19 Wiezby ruchu dla podrézy zwiazanych z drobnymi
zakupami?®,

A - samochodem jako kierowca i pasazer.

B - r6znymi $rodkami transportu.

C - pozostate srodki transportu

2 Rysunki w petnej rozdzielczosci znajduja sie w zataczeniu Planu Mobilnosci.
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- podrdze codzienne, co najmniej cztery razy w tygodniu zwigzane z ODPOCZYNKIEM.

samochodem jako kierowca 30,33%

19,85%

samochodem jako pasazer

16,85%

komunikacja zbiorowa

35,58%

pieszo

rowerem 40,45%

motocyklem, skuterem

w inny sposoh

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00%

Procent wskazari {mozliwosc wielokrotnego wyboru)

Rys. 20 Wybor srodka transportu dla podrézy zwigzanych z odpoczynkiem (uwaga:
ankietowani mogli wskazac wiecej, niz jeden srodek transportu).

Rys. 21 Wiezby ruchu dla podrézy zwiazanych z odpoczynkiem?2.
A - samochodem jako kierowca i pasazer.

B - réznymi $rodkami transportu.

C - pozostate srodki transportu .

22 Rysunki w petnej rozdzielczosci znajduja sie w zataczeniu Planu Mobilnosci.
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- podréze regularne, co najmniej raz w tygodniu zwigzane z WIEKSZYMI ZAKUPAMI.

samochodem jako
kierowca

30,18%

samochodem jako pasazer

komunikacjg zbiorowg

pieszo

rowerem 2,81%

1,05%

motocyklem, skuterem

w inny sposob 2,46%

75,79%

0,00% 20,00% 40,00% 60,00% 80,00%

Procent wskazan (mozliwos¢ wielokrotnego wyboru)

Rys. 22 Wybér srodka transportu dla podrézy zwigzanych z wiekszymi zakupami (uwaga:
ankietowani mogli wskazac wiecej, niz jeden srodek transportu).

Rys. 23 Wiezby ruchu dla podrézy zwigzanych z wiekszymi
zakupami?®®,

A - samochodem jako kierowca i pasazer.

B - réznymi srodkami transportu.

C - pozostate srodki transportu .

2 Rysunki w petnej rozdzielczosci znajduja sie w zataczeniu Planu Mobilnosci.
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- podrdze regularne, co najmniej raz w tygodniu zwigzane ze SPORTEM | REKREACIJA.

samochodem jako

: 42,26%
kierowca

samochodem jako pasazer 15,47%

komunikacjg zbiorowa 19,25%
pieszo
rowerem 45,66%

motocyklem, skuterem

w inny sposéb

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00%

Procent wskazan (mozliwosc wielokrotnego wyboru)

Rys. 24 Wybér $rodka transportu dla podrézy zwigzanych ze sportem i rekreacjg (uwaga: ankietowani
mogli wskazac wiecej, niz jeden Srodek transportu).

N W
b et AR TR

Rys. 25 Wiezby ruchu dla podrézy zwiazanych ze sportem i rekreacja®.
A - samochodem jako kierowca i pasazer. B- komunikacja zbiorowa. C - réznymi srodkami transportu. D - pozostate srodki transportu.

24 Rysunki w petnej rozdzielczosci znajduja sie w zataczeniu Planu Mobilnosci.
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Mieszkancy wskazali w ankiecie, ze najbardziej promowanym przez gmine sposobem
przemieszczania sie powinny by¢ podréze wykonywane autobusem, w drugiej kolejnosci
rowerem i na trzecim miejscu samochodem. Natomiast ograniczany nie powinien by¢ zaden
srodek transportu. Drugg dominujaca odpowiedzig byty ograniczenia dla samochodéw.

Ktory sposdb przemieszczania sie powinien by¢ przez gmine:

B autobusem M pieszo rowerem M samochodem @ zaden
200

165 162
150

111

100

Liczba wskazar

45
50

14 17

Promowany Ograniczany

Rys. 26 Opinie mieszkancéw nt. promowania i ograniczania poszczegolnych srodkow
transportu.

3.4. W jaki sposéb dziata nasza gmina?

Ruch pieszy i jakos¢ przestrzeni publicznych:

- dominujacy rodzaj zabudowy doméw jednorodzinnych nie sprzyja rozwojowi
komunikacji pieszej, brak zwartej zabudowy typowo miejskiej,

- problemem jest brak chodnikéw na wybranych ulicach i koniecznos¢ poruszania sie
jezdnia lub poboczem na drogach nie objetych strefg zamieszkania,

- drogiobjete strefg zamieszkania nie posiadajg odpowiednich parametrow i konstrukgji
chroniacej pieszych (brak tzw. “bram wjazdowych” do strefy),

- brak rozwigzan w zakresie udogodnien dla 0séb o ograniczonej mobilnosci w
szczegblnosci w rejonie osrodka dla niewidomych w Laskach,

- naterenie gminy wystepuja szlaki piesze (rekreacyjne/turystyczne) zwigzane z
Kampinoskim Parkiem Narodowym.
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<2 g7laki na terenie gminy Izabelin
— pieszy
— rowerowy
— narciarski

i

Rys. 28 Ulica Fedorowicza w Hornéwku.
] Brak chodnika na ulicy o funkcji
B8 rozprowadzajace;j.

Ruch rowerowy:

- istniejaca infrastruktura powstata w ramach Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych? nie spetnia technicznych standardéw rowerowych ze wzgledu na
wysokie krawezniki w rejonie skrzyzowan, odcinki z nawierzchnia z kostki betonowej,
nieprawidtowa konstrukcje i oddzielenie od chodnika, brak ciggtosci niwelety drogi dla
rowerdw w rejonie zjazdow indywidualnych, brak zachowanej skrajni poziomej (zaleca
sie minimum 0,5 m), nieprawidtowe zakonczenie drogi dla rowerdw utrudniajgce
bezpieczny wjazd/zjazd z jezdni itd.,

- brak polityki jakosciowej w ksztattowaniu infrastruktury w uktadzie drogowym ze
wzgledu na marginalizacje standardéw rowerowych przez zarzadzajacego ruchem na
drogach w lzabelinie,

- naterenie gminy wystepuja szlaki rowerowe o charakterze rekreacyjnym,

- wdokumentach dotyczacych rozwoju infrastruktury rowerowej Warszawy ulica
Arkuszowa (bezposrednie potaczenie z 1zabelinem) nie jest uwzgledniona? - zawarte s

% Zadanie nie realizowane przez gmine.
26
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https://rowery.um.warszawa.pl/strategie-plany-i-raporty

rozwigzania dla ul. Radiowej, jednak istniejgca infrastruktura wymaga poprawy
jakosciowej (poprawa nawierzchni oraz parametréw do gtéwnej trasy rowerowej).

Rys. 29 Mapa przebiegu infrastruktury
rowerowej w Warszawie, zgodnie z
Programem Rozwoju Tras Rowerowych do
roku 2020.

Rys. 30 Ulica Sierakowska. Lokalizacja drogi
dla rowerdw po zewnetrznej stronie pasa
drogowego jest niebezpieczna dla
rowerzystéw ze wzgledu na ograniczona
widoczno$é pojazdéw wyjezdzajacych z
posesiji.

<

infrastruktura rowerowa
= droga dla roweréw jednokierunkowa
— droga dla rowerow dwukierunkowa
= pas ruchu dla roweréw
= ciag pieszo-rowerowy
~— wydzielona infrastruktura - projektowana e
% szlaki rowerowe
e czarny
Zielony
2oty
-

Rys. 31 Rekomendowana docelowa sie¢ wydzielonych drég dla roweréw w Izabelinie?’.

2 Potaczenia miedzy sotectwami znajdujace sie na obszarze Kampinoskiego Parku Narodowego dla obstugi ruchu lokalnego.
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Komunikacja miejska:
na terenie gminy zadania w zakresie organizacji komunikacji publicznej realizuje
Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie, ktéry stworzyt sieé linii autobusowych

obstugujacych 21 przystankow,

liczba zespotdéw przystankowych

ogolna liczba przystankow

liczba przystankéw wyposazonych w wiaty

liczba przystankow wyposazonych w tawki

liczba automatow biletowych

21

41

28

6

1 (Mennica)

rozmieszczenie przystankow jest rwnomierne na gtéwnej osi komunikacyjnej gminy
(ul. 3-go Maja) oraz drogach powiatowych tj. ulicach: Sierakowskiej, Fedorowicza oraz

Sienkiewicza,

gmina od 1 wrzesnia 2018 r. jest objeta | strefg biletowa, co wptywa na zwiekszenie

atrakcyjnosci cenowej komunikacji miejskiej,

w ponizszej tabeli (Tab. 2) wykazano srednie wydatki na komunikacje miejska. Tabela
przedstawia wzrost doptaty na poziomie okoto 27% pomiedzy rokiem 2018 (Il strefa) i

2019 (wprowadzenie | strefy),

Rok

2019r.2®

2018r.

2017r.

2016r

2015r.

29

$rednie miesieczne wydatki 17,08 zt
gminy przypadajace na
jednego mieszkanca wg
zawartych porozumien w zt/os

13,45zt

13,18 zt

13,17 zt

11,97 z¢

Tab. 2

2 \wg stanu na 31.03.2019r.
2 Zrédto: Informator statystyczny wydawany przez Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie.
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- oferta przewozowa dla mieszkancoéw gminy prezentuje sie nastepujaco (Tab. 3):

Linia Relacja Srednia czestotliwos$é Srednia czestotliwos$é
autobusowa kurséw na godzine kurséw na godzine -
wakacje
W szczycie | poza W szczycie poza
szczytem szczytem
210 podstawowa linia - Truskaw - Metro Mfociny 4 3 2 2
L-7 linia strefowa uzupetniajaca - Lomianki - 1% 1 1 1

Warszawa - Mosciska - Laski - Izabelin -
Hornéwek - Stare Babice - Ozaréw
Mazowiecki

linia strefowa uzupetniajaca - Truskaw - 131 1 1 1
Izabelin - Stare Babice

linia nocna - Warszawa (Metro Mtociny) - nd*2 nd nd nd
Mosciska - Laski - 1zabelin - Truskaw -
Sierakéw - Hornéwek, obstugiwana w noce
piatek/sobota oraz sobota/niedziela

110% Metro Marymont - Laski (Trenow) 4 3 X X
CH tomianki,
250% Dagbrowa Zachodnia - Laski (Trenéw) - Metro | 3 2 X X
Mtociny
Tab. 3

<% == 3utobus 210
autobus N58
autobus L18 <=

== autobus L-7

1l
/

%0 Kursuje w wybranych godzinach co ok. 1,5 h.
¥ Kursuje co ok. 1 h.

%23 nocne kursy

33 Obstuga w rejonie granicy gminy z Warszawa.

34 Obstuga w rejonie granicy gminy z Warszawa.
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- napodstawie danych otrzymanych z ZTM Warszawa przygotowalismy wykresy
napetnien (pasazerowie wsiadajacy i wysiadajacy) linii autobusowej 210 dla kazdego
miesigca na poszczegdlnych przystankach. Otrzymane dane obejmujg okres od lipca
2017 roku do czerwca 2019 roku. Na wiekszosci przystankéw mozna zaobserwowac
wzrost liczby pasazeréw korzystajacych z komunikacji miejskiej,

Skibinskiego

== wysiadajgcy == wsiadajacy

2000

lip sie wrz paz lis gru sty lut ma kwi maj cze lip sie wrz paz lis gru sty lut ma kwi maj cze
17 17 17 17 17 17 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 19 19 19 19 19 19

Parkowa n/z
== wysiadajagcy == wsiadajacy

4000

2000

1000

lip sie wrz paz lis gru sty Iut ma kwi maj cze lip sie wrz paz lis gru sty lut ma kwi maj cze
17 17 17 17 17 17 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 19 19 19 19 19 19

Hornéwek

== wysiadajacy == wsiadajacy

300

100

lip sie wrz paz lis gru sty lut ma kwi maj cze lip sie wrz paz lis gru sty lut ma kwi maj cze
17 17 17 17 17 17 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 19 19 19 19 19 19

Planty n/z

= wysiadajacy == wsiadajacy

500

250

lip sie wrz paz lis gru sty Iut ma kwi maj cze lip sie wrz paz lis gru sty lut ma kwi maj cze
17 17 17 17 17 17 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 19 19 19 19 19 19

3 maja n/z

== wysiadajagcy == wsiadajacy

4000

2000

lip sie wrz paz lis gru sty Iut ma kwi maj cze lip sie wrz paz lis gru sty lut ma kwi maj cze
17 17 17 17 17 17 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 19 19 19 19 19 19

Langiewicza n/z
== wysiadajgcy == wsiadajacy

2000

1000

lip sie wrz paz lis gru sty Iut ma kwi maj cze lip sie wrz paz lis gru sty lut ma kwi maj cze
17 17 17 17 17 17 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 19 19 19 19 19 19

Sierakowska

== wysiadajagcy == wsiadajacy
8000
6000

4000

2000

0

I R I R R I I I I R R

. A N P 8 »9»9\'9\»9@
g eI esEerdgeLs St e®

Chodkiewicza n/z

== wysiadajacy == wsiadajacy

750

500

250

lip sie wrz paz lis gru sty Iut ma kwi maj cze lip sie wrz paz lis gru sty lut ma kwi maj cze
17 17 17 17 17 17 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 19 19 19 19 19 19
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Sierakéw

== wysiadajacy == wsiadajacy

2000

1000

500

lip sie wrz paz lis gru sty Iut ma kwi maj cze lip sie wrz paz lis gru sty lut ma kwi maj cze
17 17 17 17 17 17 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 19 19 19 19 19 19

Urzad Gminy

== wysiadajgcy == wsiadajacy

10000

5000

lip sie wrz paz lis gru sty lut ma kwi maj cze lip sie wrz paz lis gru sty lut ma kwi maj cze
17 17 17 17 17 17 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 19 19 19 19 19 19

Sokotowskiego
== wysiadajagcy == wsiadajacy

6000

2000

lip sie wrz paz lis gru sty Iut ma kwi maj cze lip sie wrz paz lis gru sty lut ma kwi maj cze
17 17 17 17 17 17 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 19 19 19 19 19 19

takowa n/z
== wysiadajacy == wsiadajacy

3000

2000

1000

lip sie wrz paz lis gru sty lut ma kwi maj cze lip sie wrz paz lis gru sty lut ma kwi maj cze
17 17 17 17 17 17 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 19 19 19 19 19 19

Kosciuszki-Szkota
== wysiadajaCy \ == wsiadajacy

10000

7500

5000

2500

lip sie wrz paz lis gru sty Iut ma kwi maj cze lip sie wrz paz lis gru sty lut ma kwi maj cze
17 17 17 17 17 17 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 19 19 19 19 19 19

Sienkiewicza

== wysiadajacy == wsiadajacy

6000

2000

lip sie wrz paz lis gru sty Iut ma kwi maj cze lip sie wrz paz lis gru sty lut ma kwi maj cze
17 17 17 17 17 17 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 19 19 19 19 19 19

Pocztowa

== wysiadajgcy == wsiadajacy

10000

7500

5000

2500

lip sie wrz paz lis gru sty Iut ma kwi maj cze lip sie wrz paz lis gru sty lut ma kwi maj cze
17 17 17 17 17 17 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 19 19 19 19 19 19

Wierzbowa

== wysiadajacy == wsiadajacy

750

500

250

lp_sie"wrz paz lis gru sty It ma kwi maj cze lp sie wz paz lis gru sty Lt ma kwi maj cze
121717717 17 17 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 19 19 19 19 19 19
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Sikorskiego n/z Mosciska (Warszawa)

== wysiadajacy == wsiadajacy == wysiadajacy == wsiadajacy

3000

4000
2000

2000
1000

lip sie wrz paz lis gru sty Iut ma kwi maj cze lip sie wrz paz lis gru sty lut ma kwi maj cze

lip sie wrz paz lis gru sty Iut ma kwi maj cze lip sie wrz paz lis gru sty lut ma kwi maj cze
17 17 17 17 17 17 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 19 19 19 19 19 19

17 17 17 17 17 17 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 19 19 19 19 19 19

Rys. 33 Napetnienia (pasazerowie wsiadajacy i wysiadajacy) linii autobusowej 210 dla kazdego
miesigca na poszczegolnych przystankach

- godziny szczytu komunikacji miejskiej w I1zabelinie wygladaja w ponizszy sposéb,

2018-03-21 ($roda)

B Wsiadajacy W Wysiadajacy
250

05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 1300 14:00 1500 16:00 17:00 18:00  19:00 20:00 21:00 2200  23:00

Rys. 34 Dobowy wykres napetnien linii autobusowej 210 - 21.03.2018 r. (Sroda).

2019-03-20 $roda

B Wsiadajacy W Wysiadajacy

0500 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 1200 13:00 14:00 1500 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 00:00

Rys. 35 Dobowy wykres napetnien linii autobusowej 210 - 20.03.2019 r. (Sroda).
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2019-03-31 niedziela (handlowa)

B Wsiadajacy W Wysiadajacy

Wysiadajacy
I
8

05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

Wsiadajacy

Rys. 36 Dobowy wykres napetnien linii autobusowej 210 - 31.03.2019 r. (niedziela handlowa)

- napetnienie autobuséw na przystankach w godzinie szczytu porannego 6:30-7:30
(pomiar: 20 marca 2019 roku) - Tab. 4.

Liczba osob ktore | Skibin | 3-go | Parko | Langi 'Horné = Sierak Planty Chodk | Sierak Kosci | Urzad @ Sienki ' Sokot ' Poczt takow Wierz = Sikors

wysiad’fy (dane skiego 'maja  wa :Wicz wek owska iaewicz ow ;szil;l'— Gminy :wicz Z;vski owa a bowa | kiego
skorygowane) a

kierunek

warszawa 286 33 51 55 0 102 2 3 12 149 168 196 219 254 270 - 278
kierunek

izabelin 1 1 3 3 0 11 0 0 O 18 29 33 70 80 85 85 92
Tab.4

- wgodzinie szczytu porannego potok pasazeréw komunikacji miejskiej w kierunku
Warszawy wynosi 278 oséb. Ponizsza tabela (Tab. 5) prezentuje poréwnanie wartosci
dla samochodoéw i autobuséw na przekroju w ciggu ul. Arkuszowej, w rejonie
skrzyzowania z ul. Estrady,

Godzina szczytu Liczba pojazdéw Liczba oséb Szacunkowy udziat
porannego przejezdzajaca przejezdzajaca (dotyczy tylko poj.
przez przekréj przekréj w kierunku | oraz komunikacji

centrum Warszawy | miejskiej)

pojazdy 546 693% 71,3%

samochodowe

autobus 5 278 28,7%
Tab.5

% W jednym samochodzie podrézuje zwykle 1-2 0s6b; $rednie napetnienie samochodu w szczycie to 1,23.
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- ponizszy wykres przedstawia sumaryczng liczbe pasazeréw dla poszczegdlnych
okreséw roku,

W 2017 W 2018 2019
300000

200000
100000 I I I
0

lipiec-sierpien wrzesien-grudzien styczen-marzec kwiecien-czerwiec

Srednia wsiadajacych i wysiadajacych

Rys.37 Sumaryczna liczba pasazeréw dla poszczegdlnych okreséw roku (dla linii autobusowej
210).

Dane pokazuja spadek o okoto 5% w okresie wakacji miedzy latami 2017i2018. W
okresie stycznia i marca przed zmiang taryfy srednie napetnienie utrzymywato sie na
podobnym poziomie - odnotowano wzrost, ktéry wyniost niecaty 1%. Najwiekszy
skok odnotowano bezposrednio po wprowadzeniu | strefy wzgledem roku ubiegtego,
bo az 0 9,5%. Tendencja wzrostowa utrzymata sie w okresie kwiecien - czerwiec
wzgledem lat 2018 i 2019 - wyniosta niecate 4%,

- napytanie w ankiecie realizowanej na potrzeby planu mobilnosci mieszkancy wskazali,
ze najwieksza przeszkodg w korzystaniu z komunikacji autobusowej jest
niewystarczajaca czestotliwo$¢ kursowania. Kolejnie 30% zwrécito uwage na komfort
przejazdow, a okoto 20% - brak dogodnych potaczen i odlegtosci od przystanku,
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Co jest najwiekszg przeszkodg w korzystaniu z komunikacji autobusowej?

* - wskazania dodatkowe

56,36%

czestotliwos¢ kursow

komfort przejazdu 31,50%

brak dogodnych potaczen 23,12%

odlegtosc od przystanku

11,85%

autobus stojacy w korkach*

czas przejazdu* 10,69%

opdznienia autobusow*

brak miejsca na zakupy* 1,73%

zattoczone autobusy* 1,73%

nie ma przeszkod* 1,45%

cena biletu* 0,87%
0,00% 20,00% 40,00% 60,00%

Procent wskazan

Rys. 38 Wykres przedstawiajgcy bariery w korzystaniu z komunikacji autobusowej w
Izabelinie.

model teoretyczny odlegtosci dojscia w linii prostej do przystanku autobusowego oraz
lokalizacje przystankéw z ich tréjstopniowa oceng czestotliwoscig kursowania

autobusow

mmmmen
(e ¥

=
oo \
E=ay .
\

",

M,
.,

:
i
4

g

odlegtos¢ od najblizszego przystanku
(bufor, pomiar w linii prostej)
1 400 m
D 1km
. czestotliwos¢ kursowania autobusu
" @ dostateczna
& niska
= niedostateczna

= :
Rys. 39 Model teoretyczny odle
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gtosci dojscia w linii prostej do przystanku autobusowego.
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Komunikacja samochodowa:
- wskfad uktadu drogowego gminy Izabelin, na ktérym ruchem zarzadza starosta
powiatu warszawskiego zachodniego, wchodza: droga wojewddzka (DW898) o
dtugosci ok. 0,6 km, drogi powiatowe o dtugosci ok. 10 km oraz drogi gminne o dtugosci

ok. 63 km,

“2 kategoria drogi
= wojewddzka
— powiatowa .
= gminna

c

Rys. 40 Kategorie drég® w gminie lzabelin.

- napodstawie obowigzujacych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
w gminie stworzono mape sieci drogowo - ulicznej z podziatem na klasy drég®’.

e
&)
>
Lo,

5
teeel

klasyfikacja drog w planach miejscowych
= droga zbiorcza
— droga lokalna
— droga dojazdowa
. — ciag pieszo-jezdny
== ciag pieszy
- droga wewnetrzna
— poza planem
/

Rys. 41 Podziat sieci uktadu drogowego ze wzgledu na klasy drég (na podstawie miejscowych
planow).

36 Kategorie drog - okreslajg m.in. zarzadzajacego dana droga.
37 Klasa drogi - okresla wymagania techniczne (parametry) i uzytkowe drogi.
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wiekszos¢ drog prowadzi ruch o charakterze docelowo-zZrédtowym,
najbardziej obcigzonym elementem sieci drogowej jest skrzyzowanie ulic: 3 - go Majaii
Estrady, gdzie potoki ruchu w szczycie porannym i popotudniowym rozktadaja sie w

nastepujacy sposéb,®
©
LTI) .
s i3
ees T3
|

324% 1o
8% 210
M0 93 %

252 424%

254 478 504

R

83

83
210
208

174%
% 508

55 & B
1w 8

8

A3 B 46
% 208

1

22052017, v, szezyt poranvy 730 - 830

20

45%

5i2% 254

444

RW 10

20 4%
28 9% 448
379

4C om 32
+6 4% 20

ZEANT, srodk, szezyl popohucionsy 1600 - 1700

HER
662

164

3% 164

446 674A%

52

7%

3%

23

Rys. 42 Kartogramy ruchu skrzyzowania ul. 3-go Maja z ul. Estrady

kolejna tabela (Tab. 6) przedstawia pomiary ruchu z 7 ostatnich lat w ciaggu ul.
Arkuszowej, w rejonie skrzyzowania z ul. Estrady®.

Data szczyt w godz. szczyt w godz. szczyt wgodz. | szczyt w godz. ruch ruch ruch
pomiaru poranny poranny popotud popotud dobowy | dobowy dobowy
do z ni owy niowy z do z na
Centru Centru do Centru Centru Centru przekroj
m m Centru m m m u
m
11.04. 546 06:30 401 07:30 481 14:00 575 17:30 6893 6889 13782
18
22.03’ 530 06:30 396 07:15 468 17:00 530 17:00 6835 6313 13148
17
‘16 556 06:30 380 08:30 474 15:00 535 16:15 6799 6348 13147
‘15 571 06:45 3990 07:15 522 16:45 536 17:45 7157 6065 13222
‘14 630 07:00 605 11:45 613 17:15 681 17:45 8271 9514 17785
‘13 651 07:00 365 11:45 525 15:30 517 16:15 7090 6322 13412
‘12 646 06:45 359 07:30 506 16:45 536 18:00 6805 6273 13078
Tab. 6

* Dane otrzymane od Zarzadu Drég w Warszawie. Pomiary byty wykonywane 22.03.2017r.
39 Analiza ruchu na drogach https://zdm.waw.pl/dzialania/badania-i-analizy/analiza-ruchu-na-drogach/
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- wramach prac nad Planem Mobilnosci wykonano dodatkowe pomiary ruchu pojazdéw
samochodowych w szczycie porannym®, ktory przypadt na godzine od 7:00 - 8:00 w 4
wybranych lokalizacjach na ekranie granicy gminy:

a) Pomiar w rejonie skrzyzowania ul. 3 - go Maja z ul. Sikorskiego

Rodzaj pojazdéw | 3-go Majaw 3-go Majaw 3-goMaja(wlotz | 3-goMaja(wlotz | ul.Sikorskiego - ul. Sikorskiego -
kierunku kierunku kierunku kierunku 3-go Majaw 3-go Maja w
Warszawy Izabelina Izabelina) wul. Warszawy) w ul. kierunku kierunku

Sikorskiego Sikorskiego |zabelina Warszawy

Poj. 394 220 96 139 41 70

samochodowe

Rowery 4 1 0 1 1 0

Tab.7

Udziat pojazdéw samochodowych relacji ul. Sikorskiego - ul. 3-go Maja w kierunku Warszawy
stanowi okoto 15% potoku pojazdéw w kierunku skrzyzowania ul. 3-go Maja z ul. Estrady.

b) Pomiar w rejonie skrzyzowania ul. Szymanowskiego z ul. Jana Kazimierza

Rodzaj pojazdéw ul. ul. ul. ul. ul. Jana ul. Jana
Szymanowskiego | Szymanowskiego | Szymanowskiego | Szymanowskiego | Kazimierza-ul. Kazimierza - ul.
w kierunku w kierunku (wlot z kierunku (wlot z kierunku Szymanowskiego | Szymanowskiego
Starych Babic Izabelina Izabelina) - ul. Starych Babic) - w kierunku w kierunku
Jana Kazimierza ul. Jana I1zabelina Starych Babic
Kazimierza
Poj. 10 8 3 38 2 149
samochodowe
Rowery 1 0 1 1 0 2
Tab.8
c) Pomiar w rejonie skrzyzowania ul. Sienkiewicza z ul. Jana Kazimierza
Rodzaj pojazdéw | ul. Sienkiewicza ul. Sienkiewicza ul. Sienkiewicza ul. Sienkiewicza ul. Jana ul. Jana
w kierunku w kierunku (wlot z kierunku (wlot z kierunku Kazimierza - ul. Kazimierza - ul.
|zabelina Starych Babic Starych Babic) - Izabelina) - ul. Sienkiewiczaw Sienkiewiczaw
ul. Jana Jana Kazimierza kierunku Starych | kierunku
Kazimierza Babic Izabelina
Poj. 44 109 16 119 15 22
samochodowe
Rowery 1 0 0 2 1 2
Tab.9

d) Pomiar w rejonie skrzyzowania ul. Lipkowska z ul. Paschlisa Jakubowicza

Rodzaj pojazdéw

ul. Lipkowska w kierunku Izabelina

ul. Lipkowska w kierunku Starych Babic

Poj. samochodowe 154 241
Rowery 1 2
Tab. 10

40 Pomiary uzupetniajace wykonano dnia 27.11.2019 r. w godzinach od 7:00 - 9:00.
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- wrejonie gminy lzabelin planowana jest budowa trasy S7 w kierunku Gdanska.

Ponizszy rysunek ukazuje mozliwe warianty przebiegu drogi oraz planowane wezty
drogowe.

1555 &) ” Tk L= \
oncmzstpémnmw;mm‘bw: 1,18 | e,
T A : - A .

\ Y AN, ' 3
SIS N

=

&
L

Rys. 43 Wariantowa koncepcja budowy trasy S-74%.

Parkowanie:

gtéwne zbiorcze parkingi zlokalizowane sa w rejonie Urzedu Gminy, punktéw
ustugowych w Izabelinie C, Laskach,

na wielu ulicach mieszkancy parkujg w pasie drogowym przy swojej posesji,
na terenie gminy zlokalizowane sg parkingi obstugujace Kampinoski Park Narodowy.
Ich lokalizacje zostaty przedstawione na Rys. 44

R, parkingi Kampinoskiego Parku Narodowego

WE = ey

Rys. 44 Lokalizacja parkingow Kampinoskiego Parku Narodowego.

41 Zrédto: http://siskom.waw.pl/s7 bemowo-czosnow.htm
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- wykorzystanie parkingéw strategicznych ,Parkuj i Jedz” (P+R) w rejonie lzabelina*

(Tab. 11):
srednie zapetnienie $rednie zapetnienie srednie zapetnienie
Parking | data ogolna liczba w DP - samochody w DP-rowery (luty w DP-rowery (maj
uruchomienia | liczba miejsc (luty) 2019 2019) 2019)
miejsc dla
dla roweré | ogodz. ogodz. ogodz. ogodz. ogodz. ogodz.
sa’mocho w 10.00 13.00 10.00 13.00 10.00 13.00
dow [%] [%] [%] [%] [%] [%]
Metro 2008-10-25 1010 208 96,55% 96,94% 4,94% 5,19%% 9,16% 10,19%
Mtociny
Metro 2010-10-05 72 0 100,00% | 100,00% | x X X X
Mtociny
1l
Metro 2018-02-19 157 24 97,45% 96,37% 31,79% 39,71% 68,67% 72,83%
Mtociny
1
Metro 2018-07-02 254 0 97,62% 97,50% X X X X
Mtociny
v
Wawrz 2014-01-07 80 0 99,34% 100,00% | x X X X
yszew
Metro 2007-04-11 405 28 97,53% 96,59% 8,50% 10,00% 20,25% 19,04%
Marym
ont
Tab. 11

parkingi rowerowe typu Bike&Ride zlokalizowane sg przy przystankach autobusowych:
Mosciska (Warszawa), Urzad Gminy, ul. Sierakowska

Rys. 45 Parking rowerowy w rejonie szkoty

podstawowej przy ul. Wojska Polskiego

42 7r4dto: Informator statystyczny wydawany przez Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie
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Bezpieczenstwo w ruchu drogowym:

Zdarzenia drogowe na terenie gm. Izabelin

B Liczba Wypadkow [l Liczba Zabitych [ Liczba Rannych [l Liczba Kolizji

2013 2014 2015 2016 2017 2018

Rys. 46 Zdarzenia drogowe na terenie gminy w latach: 2013 - 2018.

Uczestnicy zdarzen - pieszy Uczestnicy zdarzen - kierujacy

W Liczba Wypadkow [l Liczba Zabitych [l Liczba Rannych [l Liczba Kolizji W Liczba Wypadkow [l Liczba Zabitych [ Liczba Rannych [l Liczba Kolizji
4

2013 2014 2015 2016 2017 2018

Przyczyny zdarzen drogowych- nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu (w Przyczyny zdarzen drogowych- nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu
tym na przejsciu dla pieszych)

W Liczba Wypadkow [l Liczba Zabitych [ Liczba Rannych [l Liczba Kolizji
W Liczba Wypadkow [l Liczba Zabitych [l LiczbaRannych [l Liczba Kolizji 2
2

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Rys. 47 Podziat zdarzen ze wzgledu na wybranych uczestnikdéw oraz przyczyny w latach: 2013
-2018.
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- lokalizacje zdarzen drogowych ze wzgledu na:

Kolizje
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Wypadki

Zabitych

Rys. 48 Mapy przedstawiajace rozktad zdarzen na sieci drogowej gminy w latach: 2013 - 2018.

- najwiecej zdarzen miato miejsce w ciagu ul. 3 - go Maja. Na drogach gminnych do
zdarzen dochodzito m.in. na ulicach: Kurowskiego, Krasinskiego, czy Chodkiewicza.
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Transport tadunkéw:
- ruchtranzytowy przez centrum gminy nie wystepuje,
- ruch tranzytowy oraz pojazdéw ciezarowych pojawia sie w Mosciskach w przebiegu
drogi wojewddzkiej nr 898, ulic: Sikorskiego, 3 - go Majai Estrady.
Ponizsza tabela (Tab. 12) przedstawia wyniki sredniego dobowego ruchu na drodze
DW898 z wyszczegdlnieniem na kategorie pojazdéw.

GPR*® Lokalizacj | SDRR poj. Motocykle | Sam.osob. | Lekkie Sam. Sam. Autobusy Ciagniki
a silnik. poj/dobe mikrobusy | sam. ciezarowe ciezarowe poj/dobe rolnicze
pomiaru/o | ogétem poj/dobe ciezarowe bez przycz. | zprzycz poj/dobe
dcinka poj/dobe (dostawcz poj/dobe poj/dobe

e)
poj/dobe

2015 Kwirynéw 9974 60 7850 1346 399 259 50 10

2010 Modciska- | 12132 97 11065 704 133 24 109 0
Warszawa

2010 Nowe 9767 59 7831 1319 313 186 49 10
Babice -

Mosciska
Tab. 12

4. Jak do tego doprowadzi¢?

Do osiggniecia celéw wskazanych w drugiej czesci planu mobilnosci, a takze rozwiqgzania trudnosci
opisanych w poprzednim rozdziale stuzq ponizsze dziatania i projekty. Podzielone sq na trzy kategorie
narzedzi: inwestycyjne, administracyjne i promocyjne. Pierwsze odnoszq sie do zmian w zakresie
infrastruktury, drugie - sposobu zarzqdzania podsystemami komunikacyjnymi gminy, a trzecie -
ksztattowania i wspierania pozgdanych zachowan ich uzytkownikéw. Kazdy pomyst przypisany jest
do jednej z trzech perspektyw czasowych realizacji (5, 10 lub 15 lat) lub sklasyfikowany jest jako
zadanie ciggte, posiada krétki opis, oraz cel jaki realizuje. Na koricu umieszczono koncepcje nowej
hierarchizacji uktadu drogowego gminy, ktéra jest podstawq wielu zaproponowanych przeksztatcen.

Wykaz celéw przyjetych w Planie Mobilnosci:

Cel A1. Powigzanie Izabelina z Warszawa, Starymi Babicami i regionem - poprzez integracje i rozwdéj podsystemow: transportu
zbiorowego, rowerowego

Cel A2. Racjonalizacja funkcjonowania transportu indywidualnego samochodowego

Cel A3. Zmniejszenie liczby wypadkéw drogowych z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu do zera

Cel A4. Poprawa bezpieczenstwa i wygody podrézy dzieci do szkoty

Cel B1. Emisja dwutlenku wegla ze $rodkéw transportu bedzie spadac¢ i nie przekroczy 33% emisji w gminie

Cel C1. Uspokojenie ruchu samochodowego w kazdej miejscowosci

Cel C2. Ulice o wysokiej estetyce, taczace funkcje drogi dla samochodéw, deptaku, parkingu i miejsca spotkan mieszkancow
Cel C3. Zwiekszenie dostepnosci przestrzeni publicznej dla pieszych, w tym oséb o ograniczonej mobilnosci oraz rowerzystow
Cel C4. Zarzadzanie dostepnoscia do Kampinoskiego Parku Narodowego

43 Zrédto Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad https://www.gddkia.gov.pl/pl/1231/generalny-pomiar-ruchu
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4.1. Narzedzia inwestycyjne

Perspektywa 5-letnia

1.1 Poprawa ptynnosci ruchu samochodowego oraz komunikacji miejskiej w rejonie
skrzyzowania ulic: 3 - go Maja i Estrady

Opis: zadanie polega na przebudowie i poprawie przepustowosci skrzyzowania ulic: 3 - go Maja
i Estrady. Skrzyzowanie stanowi gtéwny wyjazd z gminy w kierunku Warszawy. W godzinach
szczytu porannego oraz popotudniowego panujace warunki ruchu osiggajg wartosci
nieakceptowalne, co utrudnia przejazd przez skrzyzowanie. Projekt stanowi tylko dorazng
poprawe w przemieszczaniu sie w kierunku Warszawy wobec wzrastajgcej kongestii oraz
coraz bardziej restrykcyjnej polityki parkingowej.

Realizowane cele: A2

H

Hitigg
i

Rys. 49 Model ruchu skrzyzowania ulic: 3 -go Maja i Estrady**

I.2 Realizacja gtéwnych tras rowerowych na terenie gminy
Opis: zadanie polegac bedzie na poprawie jakosci (parametréw i konstrukcji) i budowie
wydzielonej infrastruktury rowerowej (drogi dla rowerow), ktére zapewnia bezpieczne
potaczenie wszystkich sgsiednich sotectw w gminie. W ten sposéb powstana trasy taczace
najwazniejsze generatory ruchu w gminie.
Do najwazniejszych priorytetowych brakujacych potaczen rowerowych spetniajgcych wymogi
jakosciowe (Standardy rowerowe) wewnatrz gminy, nalezy zaliczy¢:
- tacznik rowerowy od ul. Stowackiego w Izabelinie B do skrzyzowania Doliny Jozafata z
ul. Szymanowskiego w Laskach;
- tacznik rowerowy od ul. Rynkowej w Izabelinie C do ul. Ptasinskiego w Hornéwku;
- tacznik rowerowy od Izabelina B do Horndéwka; szczegbétowy przebieg trasy wymaga
uzgodnienia z KPN*
W dalszej kolejnosci nalezy podjaé dziatania w zakresie potaczen rowerowych:
- tacznik rowerowy od ul. Brzozowej w Laskach do ul. Abrahama w Sierakowie,
- tacznik rowerowy od ul. Poznanskiej w Laskach do Polany Jakubéw w Izabelinie C,
- tacznik rowerowy od ul. Brzozowej w Laskach do ul. Groteski/Akcent w Wélce
Weglowej lub od ul. Pomidorowej w Laskach do ul. Jodtowej w MoSciskach.

44 Zrédto: Analiza ruchu dla rejonu skrzyzowania ul. Arkuszowej oraz ul. Estrady w Mosciskach w Gminie Izabelin. oprac. Arkom
Projekt, Pruszkow 12.2017r.
45 Propozycja wymaga wykupu przez gmine dziatki po wschodniej stronie ul. Szczerej.

51



W ramach uzupetnienia istniejacych brakéw w ciggtosci wydzielonej infrastruktury rowerowe;j
na wybranych odcinkach rekomendujemy realizacje nastepujgcych sposobéw prowadzenia

trasy:

dla odcinka ul. 3 -go Maja w Truskawiu miedzy starg a nowa petla (1,5 km) - wydzielone
jednokierunkowe drogi dla rowerdéw o szerokosci 1,5 m po obu stronach jezdni
(alternatywnie pasy ruchu dla rowerow).

dla ciggu ul. Fedorowicza® -Lipkowska do Lipkowa - wydzielona dwukierunkowa droga
dla rowerdw o szerokosci 2,5 m lub cigg pieszo - rowerowy o szerokosci 3 m po
wschodniej stronie jezdni. Dla tego odcinka mozliwy jest przebieg alternatywny ulicami
dojazdowymi, ciggiem ul. Sosnowej - ul. Poprzecznej XVII lub XV, gdzie nalezy
wprowadzi¢ tzw. uspokojenie ruchu.

dla ul. Sierakowskiej od ul. Chodkiewicza do ul. Abrahama - wydzielona
dwukierunkowa droga dla rowerdéw o szerokos$ci min. 2 m po wschodniej stronie jezdni
dla ul. Sienkiewicza w Izabelinie B - wydzielone jednokierunkowe drogi dla roweréw po
obu stronach jezdni o szerokosci 1,5 m, w obszarze centralnym sotectwa - uspokojenie
ruchu wraz z wprowadzeniem ograniczenia predkosci do 30 km/h.

dla ul. Sikorskiego - wydzielone jednokierunkowe drogi dla roweréw po obu stronach
jezdni o szerokosci 1,5 m oraz uspokojenie ruchu na odcinku o ograniczonej szerokosci
pasa drogowego

dla ul. Estrady - wydzielony ciag pieszo - rowerowy o szerokosci 3 m po wschodniej luz
zachodniej stronie jezdni.

Powstajaca infrastruktura rowerowa powinna uwzgledniac rozwigzania zawarte w
Standardach projektowych i wykonawczych dla systemu rowerowego w m. st. Warszawie. W
szczegolnosci w zakresie planowania infrastruktury rowerowej w ciggu ul. 3- go Maja (gtéwna
o$ komunikacyjna gminy).

Realizowane cele: A1, A4, B1.

B Rys. 50 Wydzielona droga dla roweréw poza
~—~ uktadem drogowym.
Fot. Warszawa ul. Solec*’

46 W trakcie opracowywania dokumentacji przez wtadze powiatu.
4’ Fot. Adrian Grycuk
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1.3 Bezpieczny pieszy. Bezpieczna droga dzieci do szkoty.

Opis: w ramach zadania przewiduje sie podjecie dziatan w zakresie inwestycji poprawiajacych
bezpieczenstwo i wygode poruszania sie pieszych na terenie gminy. Zakres obejmuje poprawe
bezpieczenstwa m.in. w rejonie przejs¢ dla pieszych poprzez: kontrastowe oznakowanie
poziome przej$¢ dla pieszych z wykorzystaniem barwy czerwonej, osSwietlenie LED w rejonie
przejs¢ dla pieszych, budowe sygnalizacji Swietlnej na przejsciu dla pieszych pracujgca w tzw.
trybie all red*® w ciggu gtéwnej osi komunikacyjnej gminy tj ul. 3-go Maja, m.in. w rejonie
skrzyzowania z ul. Kazimierza Tetmajera oraz w rejonie przedszkola gminnego w Laskach.
Projekt zaktada takze wykonanie szczegdétowej analizy i prac koncepcyjno - projektowych
dotyczacych poprawy bezpieczenstwa dzieci, podrézujacych do szkoty z wybranych obszaréw
gminy.

Realizowane cele: A3, A4, C3.

1.4 Bezpieczny rower w gminie - realizacja systemu parkingowego dla roweréw

Opis: zadanie polegac bedzie na wyznaczeniu lokalizacji, zaprojektowaniu oraz

budowie bezpiecznych i funkcjonalnych parkingéw rowerowych oraz realizacji pojedynczych
stojakéw na obszarze gminy. W szczegélnosci zadaszone parkingi zostang uzupetnione w
rejonie przystankéw autobusowych, umozliwiajac bezpieczne pozostawienie swojego roweru i
kontynuacje dalszej podrdézy przy uzyciu publicznego transportu zbiorowego.

Projekt przewiduje budowe przynajmniej dwdch stacji rowerowych w rejonie Urzedu Gminy
oraz szkoty podstawowej zlokalizowanej przy ul. 3 - go Maja 49. Obiekty powinny by¢
wyposazone w: zadaszony i o$wietlony parking rowerowy na ponad 100 rowerdw, monitoring,
stanowiska do tadowania rowerow elektrycznych.

W ramach projektu przewiduje sie takze wymiane istniejgcych stojakdw, ktore nie spetniaja
odpowiednich standardéw rowerowych (stojak musi umozliwié zapiecie roweru do ramy).
Realizowane cele: A1, A4, B1.

Rys. 51 Przyktadowy zadaszony parking
rowerowy przy szkole.

1.5 Wprowadzenie stref uspokojonego ruchu (Tempo 30 lub Stref zamieszkania) - Etap |
Opis: zadanie polegac bedzie na wdrazaniu w gminie stref ograniczonej predkosci do 30 km/h
oraz stref zamieszkania zgodnie z zatozeniami przedstawionej w rozdziale 4.5. W pierwszym
etapie przewidziane jest wprowadzenie stref za pomoca organizacji ruchu, elementéw matej
architektury, urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz przebudowy kilku wybranych
ulic - projekty pilotazowe. Realizacja projektéw przebudowy bedzie wykonywana z

8 Kierowca, ktory dostosowuje swoja predkosé jazdy do obowiazujacego ograniczenia predkosci otrzymuje automatycznie sygnat
zielony.
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uwzglednieniem dziatan z zakresu projektowania partycypacyjnego, skierowanego do
mieszkanek i mieszkancéw poszczegdlnych ulic. W perspektywie 5 - letniej nalezy objac
pracami koncepcyjnymi (projektowymi) wszystkie ulice znajdujace sie w zarzadzie gminy.
Zadanie zostato podzielone na lll etapy realizacyjne ze wzgledu na kosztochtonno$¢ projektu.
Rekomenduije sie aby kolejno$¢ prowadzonych inwestycji byta wykonywana wg kryteriow
przyjetych w opracowaniu ( Rozdziat 5.1 Harmonogram realizacji i monitoringu).
Realizowane cele: A3,A4,B1,C1,C2,C3.

1.6 Zielone nowoczesne przystanki wraz z ich integracja

Opis: Projekt zaktada uzupetnienie, poprawe estetyki, funkcjonalnosci wiat przystankowych
najwazniejszych przystankéw w Izabelinie, ktére obstugujg najwieksza liczbe mieszkancéw.
Ponadto projekt zaktada poprawe integracji przystankéw poprzez zmniejszenie odlegtosci
lokalizacji peronéw wzgledem siebie oraz wzgledem najwazniejszych celéw na przystankach
autobusowych: Urzad Gminy, Parkowa, Sienkiewicza, Pocztowa. Celem jest wprowadzenie
dodatkowej zieleni w rejonie przystankéw, ochrona przed niekorzystnymi warunkami
meteorologicznymi przy nowoczesnym designie, nawigzujgcym do charakteru gminy. Ponadto
przy najwazniejszych przystankach mozna wprowadzi¢ system informacji pasazerskiej.
Przystanki powinny by¢ wyposazone w stojaki na rowery.

W zakresie infrastruktury drogowej projekt zaktada podjecie dziatah w zakresie analizy
zasadnosci likwidacji zatok autobusowych w terenie zabudowanym w celu wzrostu
konkurencyjnosci oraz priorytetu komunikacji publicznej na obszarze gminy.

Realizowane cele: A1, A2, C1.

Rys. 54 Zielony przystanek w biatymstoku, - .
zréodto fot. Urzad Miasta Biatystok Rys. 55 “Antyzatoka” autobusowa.
fot. Zielone Mazowsze

.7 Przywroécenie posterunku policji w gminie lzabelin

Opis: w ramach zadania przewiduje sie uczestnictwo i podjecie dziatan przedstawicieli gminy
Izabelin w proces inwestycyjny dotyczacy budowy posterunku policji na jej terenie. Stata
siedziba stuzb mundurowych wptynie na poprawe bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikow
ruchu drogowego.

Realizowane cele: A3.
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Perspektywa 10-letnia

1.8 Budowa uzupetniajacej drogi o funkcji dojazdowej - alternatywa dla ul. 3- go Maja
Opis: zadanie polega na budowie drogi uzupetniajacej uktad drogowy gminy Izabelin o funkcji
dojazdowej w Mosciskach. Funkcjg drogi jest zwiekszenie niezawodnosci systemu uktadu
drogowego oraz poprawa dostepnosci do planowanej drogi ekspresowej S-7 na terenie
Woarszawy. Ponadto w ramach projektu przewiduje sie podjecie dziatan przez gmine w zakresie
zmiany przebiegu drogi wojewddzkiej nr 898 z ciggu ul. Sikorskiego, na przebieg ulica:
Ekologiczna (w miejscowosci Klaudyn) i Estrady, az do skrzyzowania z ul. 3 -go Maja.
Budowane drogi majg uwzgledni¢ mozliwos¢ wyznaczenia buspaséw, aby autobusy nie
ugrzezty w samochodowych korkach.

Realizowane cele: A2.

1.9 Wprowadzenie stref uspokojonego ruchu (Tempo 30 lub Stref zamieszkania) - Etap Il
(przestrzenie sasiedzkie z mata architektura)

Opis: zadanie polegac bedzie na wdrazaniu w gminie stref ograniczonej predkosci do 30
km/godz. oraz stref zamieszkania, zgodnie z zatozeniami przedstawionymi w rozdziale 4.5
hierarchizacji funkcjonalnej uktadu drogowego - etap Il - kontynuacja dziatan.
Realizowane cele: A3, A4,B1,C1,C2,C3.

Perspektywa 15-letnia

1.10 Wprowadzenie stref uspokojonego ruchu (Tempo 30 lub Stref zamieszkania) - Etap Ill
Opis: zadanie polegac bedzie na wdrazaniu w gminie stref ograniczonej predkosci do 30
km/godz. oraz stref zamieszkania zgodnie z zatozeniami przedstawionymi w rozdziale 4.5
hierarchizacji funkcjonalnej uktadu drogowego - etap Il - dostosowanie wszystkich drég
gminnych.

Realizowane cele: A3, A4,B1,C1,C2,C3.

4.2. Narzedzia administracyjne

Perspektywa 5-letnia

A.1Poprawa czestotliwosci funkcjonowania komunikacji miejskiej

Opis: zadanie polega na zwiekszeniu liczby kurséw autobuséw (pracy eksploatacyjnej) na
podstawowej linii autobusowej obstugujacej gmine z Warszawa w szczegdlnosci poza szczytem
komunikacyjnym, w okresie wakacji oraz nocng - poza weekendem. W ramach tego projektu
powinna zosta¢ zoptymalizowana czestotliwo$é kursowania autobuséw w szczegdlnosci w
godzinach poza szczytem komunikacyjnym. Zaktada sie, ze pozadang czestotliwoscia
kursowania komunikacji publicznej na gtéwnej osi komunikacyjnej powinno byé: 10 minut w
godzinach szczytu, 20 minut poza szczytem, 30 minut w godzinach wczesnoporannych i
péZnowieczornych.

W ramach realizacji dziatan w zakresie poprawy czestotliwosci nalezy poddac analizie
optymalizacje przebiegu linii autobusowej 210, poprzez obstuge obszaréw peryferyjnych
gminy komunikacja publiczng organizowang przez samorzad Izabelina. Jej zadaniem bytby
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dowdz pasazeréw do przystankow obstugiwanych przez linie 210 wraz z mozliwym
potaczeniem funkcji autobusu szkolnego oraz nocnego®.
Realizowane cele: A1, B1.

A.2 Poprawa dostepnosci komunikacji zbiorowej w kierunku dzielnicy Bemowo w
Warszawie

Opis: Zadanie polega¢ bedzie na wykonaniu analizy wspélnie z organizatorem komunikacji
miejskiej w Izabelinie (ZTM Warszawa) mozliwosci i optacalnosci obstugi obszaru dzielnicy
Bemowo, w tym potaczenia z planowang do rozbudowy Il linig metra w Warszawie.
Realizowane cele: A1, B1.

A.3 Inicjowanie dziatan w zakresie budowy drogi dla roweréw do wezta przesiadkowego
Mtociny w Warszawie

Projekt zaktada inicjowanie dziatan dotyczacych budowy velostrady rowerowej (wydzielonej
drogi dla rowerdw), taczacej Izabelin z weztem przesiadkowym na Mtocinach. Analizie nalezy
podjac¢ mozliwosci jej budowy wzdtuz korytarza zlokalizowanego w przebiegu istniejagcego
torowiska kolejowego (bocznicy kolejowej do huty Arcelor Mittal) w rejonie ul. Wélczynska w
Warszawie.

Realizowane cele: A1, A4, B1.

Rys. 56 Przyktadowy przebieg trasy rowerowej w kierunku wezta przesiadkowego Mtociny.

A.4 Bezptatna komunikacja miejska dla uczniéw uczeszczajacych do szkét w I1zabelinie
Opis: zadanie bedzie polegato na wprowadzeniu bezptatnej komunikacji miejskiej dla uczniéow
uczeszczajacych do szkét w Izabelinie.

Realizowane cele: A1, A4, B1.

A.5 Opracowanie studium wykonalnosci dla przebiegu tramwaju

Opis: zadanie bedzie polegato na wykonaniu analizy mozliwosci podtaczenia lzabelina do sieci
tramwajowej Warszawy poprzez budowe linii tramwajowej we wspotpracy z sgsiednimi
gminami. Studium wykonalnosci da odpowiedz czy przedsiewziecie w postaci realizacji
tramwaju jest optacalne ekonomicznie. Studium powinno obejmowac trzy warianty przebiegu
linii tramwajowej wykorzystujacej istniejaca infrastrukture bocznicy kolejowej (bocznicy

? Potaczenie gminnego autobusu z przystankiem w Mosciskach i obstuga pasazeréw kursujacego w dzier powszedni nocnego
autobusu na terenie Warszawy.
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kolejowej do huty Arcelor Mittal) z Woli na Mtociny, tj.: trasa do ul. Rynkowej w |zabelinie C, z
petlg miedzy Laskami a Klaudynem, oraz sam tacznik szynowy miedzy stacjg Mtociny a stacja
Lazurowa lub ewentualnie Wola Park w Warszawie.

Realizowane cele: A1l.

A.6 Zarzadzanie dostepnoscia do KPN

Opis: zadanie bedzie polegato na koordynowaniu wspdlnie z wtadzami Kampinoskiego Parku
Narodowego dostepnosci do terendw lesnych dla mieszkancéw metropolii warszawskiej.
Projekt przewiduje promocje dojazdu do KPN komunikacjg publiczng, rowerem lub pieszo oraz
wspieranie dziatan majgcych na celu ograniczenie dojazdu samochodem.

Realizowane cele: C4.

A.7 Wypracowanie wytycznych do gminnej polityki parkingowej

Opis: projekt polega na wypracowaniu wspélnie z mieszkancami gminy zatozen do polityki
parkingowej, ktéra bedzie obowigzywata i determinowata dostepnosé, lokalizacje oraz liczbe
miejsc postojowych na terenie gminy, m.in. w obrebie ustug publiczno - prywatnych, czy miejsc
postojowych zlokalizowanych w pasie drogowym. Autorzy opracowania rekomendujg aby w
lokalizacjach strategicznych dla gminy relacje: popyt na miejsca postojowe - podaz miejsc
postojowych kreowaé za pomocg tzw. podejsécia aktywnego tj. liczba miejsc postojowych
ograniczana jest od gory, tzn. liczba ta nie moze przekroczy¢ zadanej wartosci, wynikajacej z
mozliwosci funkcjonalnych catosci systemu komunikacyjnego (zwtaszcza w odniesieniu do
przepustowosci sieci ulic). Prace powinny obejmowac takze wyznaczenie matych parkingéw
przesiadkowych typu Park and Ride dla mieszkaricéw gminy w rejonie przystankéw
komunikacji publiczne;j.

Realizowane cele: A1, A2, C2.

Perspektywa 10-letnia

A.8 Zmiany polityki przestrzennej

Opis: projekt polega na wprowadzeniu zapiséw planu mobilnosci do aktualizowanych
Miejscowych Planéw Zagospodarowania Przestrzennego oraz Studium Uwarunkowan i
Kierunkéw Zagospodarowania, w szczegdlnosci w zakresie przedstawionej hierarchizacji
uktadu drogowego zgodnie z rozdziatem 4.5 oraz zaproponowanych parametréw i zasad
projektowania ulic.

Realizowane cele: A4,C1,C2, C3.

A.9 Rozwoj Systemu Informacji Pasazerskiej pod katem czytelnosci informacji
(optymalizacja funkcjonowania komunikacji miejskiej)

Opis: w ramach zadania zrealizowany zostanie nowoczesny system identyfikacji wizualnej
rozktadu jazdy i informacji przystankowej, a takze infrastruktury i otoczenia przystankéw ze
wzgledu na dostepnos¢ dla oséb o ograniczonej mobilnosci we wspoétpracy z ZTM Warszawa.
Realizowane cele: A1, B1.

57



Perspektywa 15-letnia

A.9 Program indywidualizacji transportu zbiorowego

Opis: w ramach zadania przeprowadzona zostanie analiza mozliwosci zastepowania regularnej
obstugi liniami komunikacyjnymi w obszarach peryferyjnych gminy indywidualnym
transportem zbiorowym, tzn. takséwkami zbiorowymi, mikrobusami z dostosowaniem trasy do
biezacych potrzeb pasazera. Dziatania bedg miaty na celu zoptymalizowanie kosztéw oraz
podniesienie efektywnosci dziatania komunikacji miejskiej.

W zakresie transportu zindywidualizowanego najlepsze doswiadczenia ma Krakdw, ktory w
jednej z dzielnic peryferyjnych taki transport posiada. Doswiadczenia Krakowa powinny by¢
wykorzystane przez gmine lzabelin. W dziataniach nalezy wzigé pod uwage, rozwdj
autonomicznej komunikacji (w szczegélnosci transportu zbiorowego).

Realizowane cele: A1, B1.

4.3. Narzedzia promocyjne

Perspektywa 5-letnia

P.1 Prototypowanie ulic z zaangazowaniem jej mieszkafncéow

Opis: zadanie polega na przetestowaniu rozwigzan komunikacyjno-przestrzennych, ktérych
celem jest poprawa estetyki (jakosci) ulicy oraz zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego
wypracowanych wspdlnie z mieszkaricami danej ulicy. Zagospodarowanie ulicy nalezy
przetestowac wykorzystujgc mobilne elementy matej architektury oraz elementy
oznakowania drogowego i urzadzen wptywajacych na poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Realizowane cele: A3, A4,C1, C2.

P.2 Promocja dojazdu na rowerze i komunikacja miejska oraz carpoolingu w podrézach do
Warszawy

Opis: zadanie bedzie dotyczyto promocji dojazdu do pracy na rowerze, komunikacjg miejska
oraz wspolnych podrézy samochodem (carpoolingu). W ramach promocji carpoolingu zostang
zainicjowane internetowe grupy spoteczne utatwiajgce integracje mieszkancéw do wspdlnych
przejazdéw samochodem. W przysztosci warto rozwazy¢ powstanie aplikacji mobilnej,
utatwiajacej komunikacje mieszkancéw. Dla realizacji tego celu konieczna bedzie budowa
drogi dla roweréw taczacej Izabelin ze stacjg Metra Mtociny.

Realizowane cele: A1, B1, C4.

P.3 Dziatania edukacyjne w zakresie poprawy swiadomosci funkcjonowania systemu
transportowego wsréd mieszkancéw oraz w zakresie podstawowej wiedzy kodeksu
drogowego

Opis: zadanie polega na inicjowaniu cyklicznych akcji edukacyjnych (happeningdéw i
warsztatéw) majacych na celu uswiadomienie mieszkanncom, jak i dlaczego tworzg sie korki
drogowe (prawo Lewisa-Mogridge'a), skutkéw dominujacej roli samochodu w miescie,
wskazania zalet alternatywnych do samochodu $rodkéw transportu oraz przepisoéw obejmujacych

bezpieczne poruszanie sie w ruchu drogowym jako kierowca, rowerzystai pieszy.
Realizowane cele: A1, A3,B1.
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P.4 Rowerem do szkoty

Opis: zadanie polega m.in. na kontynuacji kampanii “Rowerowy Maj” promujacej dojazd do
placéwek edukacyjnych na rowerze. W ramach poprawy poczucia bezpieczenstwa dzieci
dojezdzajacych do szkoty na terenie gminy, warto zorganizowac tzw. rowerowy tramwaj
(grupa dzieci dojezdza pod opiek3 jednej lub dwdch oséb dorostych). Rekomenduje sie takze
przeprowadzenie cyklicznych kurséw jazdy na rowerze w ruchu ulicznym, prowadzonych przez
osoby o odpowiednim doswiadczeniu i finansowanych przez gmine. Uczestnikami mogg by¢
zaréwno dzieci przed jak i po egzaminie na karte rowerowa.

Realizowane cele: A3, A4.

P. 5 Oznakowanie tras rowerowych w kierunku Warszawy

Opis: W ramach projektu przewiduje sie oznakowanie szlaku rowerowego tablicami
drogowskazowymi wspélnie z gming Stare Babice w kierunku ul. Radiowej, do potaczenia
wyznaczonej sieci rowerowej Warszawy. Zaleca sie, aby drogowskazy byty spéjne z
identyfikacjg warszawskiego projektu: Rowerem prosto do celu z nowymi drogowskazami.
Realizowane cele: A1, A4, B1.

drogowskazami
Fot. Rowerowa Warszawa (prj. UM)

P.6 Promocja zréwnowazonej mobilnosci jako gtéwny kierunek rozwoju gminy

Opis: zadanie polega na stworzeniu jednolitej identyfikacji wizualnej, ktéra obejmie wszystkie
dziatania realizowane w zakresie promocji zrownowazonej mobilnosci. W ramach projektu
beda prowadzone cykliczne kampanie informacyjne z uzyciem jak najwiekszej ilosci nosnikéw
reklamowych.

Realizowane cele: B1.

4.4. Zadania ciggte

C.1 Likwidacja barier architektonicznych dla oséb z ograniczong mobilnoscig w ramach
biezacych inwestycji komunikacyjnych

Opis: zadanie bedzie polegato na poprawie istniejgcej infrastruktury pieszej dla potrzeb oséb z
ograniczong mobilnoscia, w tym oznakowaniu na przystankach autobusowych miejsc do
wsiadania oséb na wdézkach i wprowadzania wézkéw dzieciecych. Ponadto w ramach zadania
zostang systemowo wprowadzane pola i pasy ostrzegawcze oraz pasy prowadzace dla oséb
niewidomych i stabowidzacych. Projekt zaktada podjecie statej wspotpracy miedzy zarzadcami
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drog na terenie Izabelina, a grupa nauczycieli orientacji przestrzennej w Osrodku
Szkolno-Wychowawczym w Laskach w zakresie opiniowania projektéw przebudowy
infrastruktury drogowej w zakresie dostosowania jej do obowigzujacych standardéw.
Realizowane cele: C3.

4.5. Hierarchizacja funkcjonalna sieci drogowo-ulicznej

Istotnym czynnikiem wptywajgcym na bezpieczenstwo oraz efektywnosc¢ systemu drogowego
jest dazenie do przypisania danej drodze konkretnej funkcji: tranzytowej, rozprowadzajacej,
dojazdowej oraz strefy zamieszkania®. Dzieki zastosowaniu takiego podziatu mozna w sposéb
czytelny planowac rozwoj drég, ich parametry techniczne i sposéb organizacji ruchu®'. Uznajac
wage tych argumentow proponujemy nastepujaca hierarchizacje funkcjonalng sieci drogowej
w lzabelinie, w ktdrej wazna role odegrata analiza istniejacych szerokosci pasa drogowego
poszczegblnych ulic oraz dziatek o przeznaczeniu drogowym w celu zminimalizowania lub
wykluczenia wykupow terendw prywatnych.

Chcemy podkresli¢, ze komunikacja miejska, bedaca istotnym elementem promowania
zréwnowazonej mobilnosci w Izabelinie, powinna posiadaé¢ mozliwie duzy priorytet w ruchu
drogowym. Tam, gdzie jest to uzasadnione, nalezy lokalizowa¢ przystanki bezposrednio w
jezdni, bez zatok, aby umozliwi¢ ptynny ruch autobuséw. W miare mozliwosci nalezy
wprowadzaé narzedzia utatwiajgce wtaczanie sie do ruchu autobusom w tych miejscach, gdzie
funkcjonowanie zatok jest konieczne. Réwniez wprowadzanie stref uspokojonego ruchu nie
moze naruszac potrzeby zapewnienia wysokiej dostepnosci komunikacji miejskiej, stuzb
ratunkowych i komunalnych.

Docelowy uktad i funkcje poszczegdlnych drég zostang ustalone na etapie opracowania
szczegdtowych rozwigzan i konsultowania projektéw statej organizacji ruchu.

Poréwnanie ulic ze wzgledu na przydzielong funkcje

Najwazniejsze elementy i Strefa zamieszkania

parametry ulicy

Ulica dojazdowa>? Ulicarozprowadzajaca

Opis przestrzen uzytkowadla

pieszego.

wewnetrzna obstuga sotectw

zapewnienie potaczen miedzy
sotectwami oraz gtéwne drogi
wylotowe z gminy

Sposob prowadzenia ruchu
rowerowego i pieszych

pierwszenstwo dla ruchu
pieszego i rowerowego

(brak chodnikoéw, parkowanie
dozwolone tylko w miejscach

priorytet dla ruchu pieszego,
ruch rowerowy prowadzony
na jezdni, parkowanie na

zasadach ogdlnych zgodnie z

ruch pieszy i rowerowy
prowadzony wydzielona
infrastruktura
(chodniki, pasy ruchu dla

wyznaczonych) Kodeksem Drogowym roweréw, wydzielone drogi dla
rowerow).
Klasa drogi®® Dojazdowa Dojazdowa, Lokalna Lokalna, Zbiorcza

*° Kompendium wiedzy na ten temat zawiera opracowanie Zasady uspokajania ruchu na drogach za pomoca fizycznych érodkéw

technicznych

http://www.krbrd.gov.pl/files/file_add/download/291_zasady-uspokajania-ruchu-na-drogach-za-pomoca-fizycznych-srodkow-tec

hnicznych.pdf

> Dostosowanie poszczegélnych ulic na obszarze gminy Izabelin do okreélonych na mapie funkcji bedzie wiazac sie ze zmiang
uchwaty Rady Powiatu okreslajacej kategorie ulicy 3-maja na obszarze Truskawia na odc od petli autobusowej do parkingu z
Kampinoskim Parkiem Narodowym

52 Ulice dojazdowe stanowiace bezposredni korytarz wyjazdu strazy pozarnej nalezy rozpatrzyc¢ indywidualnie.

53 Parametry dla klasy drogi na podstawie rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.99.43.430)
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dojazdu do drogi o wyzszej
funkgcji

Ograniczenie predkosci i 20 km/h 30 km/h 50 km/h

predkosé projektowa*

Szerokos¢ jezdni®® 4%¢-4,25m (korytarzdlaruchu | 4,25-5m 55-6m
pojazddw)

Maksymalna odlegtos¢ 0,4 Km 1,5km 0

Typowy przekroj

Brak podziatu na jezdnie i
chodnik. Wspdlna przestrzen
dlaruchu pieszego,
rowerowego i
samochodowego, przy czym
przestrzen ulicy powinna by¢
ksztattowana tak, zeby
kierowca pojazdu
mechanicznego czut
uprzywilejowanie pieszych.

Klasyczny podziat: chodnik +
jezdnia + jezdnia + chodnik,
szerokosc chodnika w Swietle
ma by¢ nie mniejszaniz2m-w
przypadku, gdy przylega on
bezposrednio do jezdnii 1,5m
- gdy jest oddzielony od jezdni
pasem o szerokosci min. 0,5 m.

Klasyczny podziat: chodnik +
jezdnia + jezdnia + chodnik,
rekomenduije sie aby chodnik
lub droga dla roweréw byta
oddzielona od jezdni opaska
zieleni o szerokosci minimum
1m (w przypadku
wystarczajacej szerokosci pasa
drogowego).

Rodzaj bramy wjazdowej

Wyniesiona nawierzchnia
wlotu do strefy zamieszkania,
np., wyniesiony chodnik
(przejscie dla pieszych)
stanowiace brame wjazdowa®’,
zZwezenie w rejonie
skrzyzowania

Woyniesiona nawierzchnia
wlotu do strefy w rejonie
skrzyzowania

Odgiecie toru jazdy
wymuszajace spowolnienie

Przyktadowe elementy
organizacji ruchu

-priorytetowe esowanie toru
ruchu pojazdéw kotowych
poprzez wyznaczanie miejsc
postojowych czy
umiejscowienie donic z
roslinnoscia, tawek (elementy
matej architektury)

- progi zwalniajace,
sinusoidalne;

- brama na wjezdzie do strefy
- wyniesienie jezdni w obrebie
Zjazdu;

- wyniesione przejsciadla
pieszych;

- esowanie toru ruchu
pojazddéw kotowych poprzez
wprowadzanie parkowania
ustawianego naprzemiennie;
- niwelowanie barier
pionowych pomiedzy
chodnikiem, a jezdnig

- zachowanie ciagtosci
chodnika na przejsciach dla
pieszych lub krawezniki
obnizone do 2 cm w Swietle;

- odgiecie toru jazdy
wymuszajace spowolnienie

- progi zwalniajace wyspowe
- lokalne zwezenia jezdni do
szerokosci 5,5m

- przejscia dla pieszych
sterowane za pomoca
sygnalizacji $wietlnej w
systemie all red

- zmiana nawierzchni na
odcinkach centralnych sotectw

Parkowanie

Parkowanie dopuszczone
bezposrednio na jezdni, w
okreslonych miejscach.
Dopuszczenie parkowania
réownolegtego, prostopadtego
lub ukos$nego.

Parkowanie bezposrednio na
jezdni, pod dowolnym katem.
Dopuszczalne parkowanie
réownolegte, prostopadte lub
ukosne, na wyraznie
wyznaczonych do tego
miejscach.

Parkowanie w zatokach
parkingowych. Dopuszczalne
parkowanie réwnolegte.

Przyktady ulic

Stoneczna, Akacjowa

Zygmunta Krasinskiego,
Kurowskiego

3- go Maja, Fedorowicza

Tab. 13

54 Zgodnie z § 12 ust. 1 Dz.U.99.43.430
55 Zgodnie z § 15 ust. 4 Dz.U.99.43.430 szerokos$¢ pasa ruchu moze by¢ zmniejszona o 0,25 m w celach zwigzanych z

uspokojeniem ruchu w terenie zabudowanym

56 Wynika z §14 ust. 8 Dz.U.99.43.430. Odniesienie do przepiséw przeciwpozarowych Dz.U.2009.124.1030 - Rozporzadzenie
Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009 r. w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz

drég pozarowych

%7 Zgodne z zatacznik nr 4, pkt. 8.1. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie szczegdétowych warunkoéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2015 poz. 1314)
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Rys. 59 Przyktad zagospodarowania ulicy objetej strefg Tempo 30 (wyesowany tor ruchu
pojazdow).

EECETTS

o
v
FhY

hierarchizacja drdg
elementy istniejace
elementy projektowane Eescill
= tranzytowa e
. — rozprowadzajaca T
N dojazdowa
— strefa zamieszkania
— strefa ruchu ograniczonego
— Cigg pieszo-rowerowy

Sl

Rys. 60 Propozycja hierarchizacji funkcjonalna uktadu drogowego lzabelina®®. Rysunek w
powiekszonej skali znajduje sie w zatgczniku niniejszego dokumentu.

58 Docelowy uktad i funkcje poszczegdlnych drég zostang ustalone na etapie opracowania szczegétowych rozwigzan i
konsultowania projektow statej organizacji ruchu.
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5. Coi kiedy bedzie sie dziato?

Wskazane ponizej informacje odnoszq sie do dziatan i projektéw opisanych w rozdziale 3. W

niniejszej czesci umiescilismy harmonogram ich realizacji i monitorowania zmian, ktére wywotujq, a
takze zestawienie narzedzi finansowych planu mobilnosci. Nastepnie szeroko oméwilismy wskazniki

stosowane do oceny skutecznosci wdrazania zatozen dokumentu oraz zrédta danych, na ktérych ta
ocena bedzie oparta.

5.1. Harmonogram realizacji i monitoringu

ZADANIA

2020) 2021 2022 | 2023 | 2024 | 2025( 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030| 2031( 2032 | 2033 | 2034

1.1

1.2

1.5

1.8

1.9

140

P.2
W W W wi (W1 w1 (W W wWio|wW1 o |w W W W1 Wi
VW2 W2 (W2 (w2 (W2 w2 (W W2 W2 (W2 (w2 (W2 W W2 |wW2
W3 W3 W3 (W3 (W3 W3 (W3 W3 W3 (W3 (W3 W3 (W3 |W3 W3
VW wWd W W4 (VW4 W | W W W4 W4 W W W Wid W

WSKAZNIKI MONITORINGU
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W ramach ustalenia kolejnosci realizacji dziatan w zakresie przebudowy uktadu drogowego i
dostosowania ulic do planowanych funkcji przedstawionych w hierarchizacji przyjeto
nastepujace pomocnicze kryteria oceny kolejnosci realizacji zgtoszonych ulic do przebudowy
(budowy) oraz konieczne warunki umozliwiajace jej realizacje.

Zastosowanie ponizszego klucza (Tab. 14) petni wytacznie funkcje pomocniczg i nie stanowi
obligatoryjnego warunku poprzedzajgcego realizacje inwestycji.

Odcinek, ktéry otrzyma najwiekszg liczbe punktéw, bedzie posiadat wyzszy priorytet realizacji.

Kryteria

Skala

Uregulowane kwestie wtasnosciowe

Warunek konieczny: spetnia/nie spetnia.

Uzbrojenie drogi w sie¢ wodociggowo -
kanalizacyjna

Warunek konieczny: spetnia/nie spetnia.

Zatwierdzony i uzgodniony projekt
techniczny

Warunek konieczny: spetnia/nie spetnia.

Istniejacy stan techniczny nawierzchni
jezdni

1 pkt - nawierzchnia bitumiczna (asfaltowa), dobry stan nawierzchni (brak lub
niewiele ubytkéw w nawierzchni),

2 pkt - nawierzchnia bitumiczna, niezadowalajacy stan nawierzchni (wystepuja
ubytki nawierzchni),

3 pkt - nawierzchnia bitumiczna, stan krytyczny (wystepuja liczne ubytki
nawierzchni),

4 pkt - brak nawierzchni bitumicznej.

Ocena bezpieczenstwa®

1 pkt - na odcinku ulicy nie wystepuja zdarzenia, drogowe, ulica zapewnia
bezpieczenstwo wszystkim uzytkownikom ruch drogowego z uwzglednieniem
jej funkcji i zagospodarowania (np. czy ulica o funkcji dojazdowej posiada
dostateczng liczbe elementéw uspokojenia ruchu). Odcinek posiada niewielkie
natezenie ruchu samochodowego (tylko ruch docelowo - zrédtowy),

2 pkt - na odcinku ulicy nie wystepuja zdarzenia drogowe, ulica nie zapewnia
bezpieczenstwo wszystkim uzytkownikom ruch droowego z uwzglednieniem
jej funkcji i zagospodarowania.

3 pkt - na odcinku ulicy doszto do kolizji drogowych (lub w rejonie jej
oddziatywania), ulica nie chroni wszystkich uzytkownikéw ruchu drogowego,
3 pkt - na odcinku ulicy doszto do wypadkéw (lub w rejonie jej oddziatywania),
ulica nie chroni wszystkich uzytkownikéw ruchu drogowego.

Poparcie mieszkancow dla przyjetych
rozwiazan dot. organizacji ruchu oraz
zagospodarowania ulicy®®

1 pkt - w przypadku sprzeciwu mieszkancow zamieszkatych w rejonie
planowanej inwestycji,

2 pkt - zgoda bezwzglednej wiekszosci mieszkancéw zamieszkatych w rejonie
planowanej inwestycji,

3 pkt - wypracowany kompromis i zgoda wszystkich mieszkancow w rejonie
planowanej inwestycji.

Funkcja ulicy

1 pkt - dojazd do maksymalnie 20 zamieszkatych posesji

2 pkt - dojazd do wiekszej liczby posesji

3 pkt - ulica zbiera ruch docelowo - Zrédtowy, generowane przez okoliczne
drogi,

4 pkt - dojazd do celéw strategicznych np. do szkoty, strazy pozarnej, itp.

Tab. 14

%% Informacje dotyczace zdarzen drogowych na podstawie SEWiK.
60 Na etapie konsultacji spotecznych, w trakcie realizacji prac projektowych (aktualizacyjnych).
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5.2. Finansowe narzedzia realizacji

Do wykonania dziatan i projektéw wskazanych w planie mobilnos$ci mozna zaangazowac srodki
Z nastepujacych zrodet:
- budzet gminy, czyli Srodki wtasne gminy, przeznaczone na zadania inwestycyjne,
- budzet powiatu, srodki przeznaczone na zadania inwestycyjne,
- dotacje unijne, w szczegolnosci kwoty zarezerwowane na dziatania w zakresie poprawy
mobilnosci,
- dziatania oraz projekty realizowane w ramach obszaru funkcjonalnego metropolii
warszawskiej,
- dotacje z funduszy krajowych®!, m.in. Fundusz Drog Samorzadowych.

5.3. Wskazniki monitoringu

W ponizszej tabeli (Tab. 15) zestawilismy wskazniki i mierniki rozwoju kazdego z obszarow
omowionych w rozdziale nr 3, a takze informacje o sposobie pozyskania danych do badan.
Wskazniki monitorujace podzielilismy na:
- wskazniki produktu, odnoszace sie do efektow osigganych w trakcie wdrazania
dokumentu,
- wskazniki rezultatu, okreslajgce skutki osiggniecia zatozonych celéw, pojawiajace sie
po zrealizowaniu zatozonych projektéw i zadan.

Sektor Wskaznik Miernik Zasoby Wskaznik Miernik Zasoby Czasookres

produktu danych rezultatu danych analizy

w1 Ruch pieszy dtugos¢ przyrost zestawienie liczba spadek System 1raz/rok
wybudowanych i w stosunku przygotowa wypadkéw w stosunku Ewidencji
wyremontowanych | do ne przez drogowych do okresu Wypadkow sondazowe
ciagéw pieszych okresu gmine zudziatem poprzedniego | iKolizji, badania: 1
oraz ulic objetych poprzedniego pieszych / prowadzqn.y raz/5 lat

przyrost przez Policji

strefa ) / i w stosunku /
zamieszkania udziat do okresu sondazowe
/ pieszychw poprzedniego | badanie
liczba dziatan zadaniach ankietowe
inwestycyjnych w przewozowy dotyczace
zakresie poprawy ch preferencji w
bezpieczenstwa podrézowani
ruchu drogowego upogminie
W rejonie przejs¢
dla pieszych

°! Dla biezacego roku Program rozwoju gminnej i powiatowej infrastruktury drogowej na lata 2016-2019.
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W2 Transport procent ulic przyrost zestawienie liczba przyrost pomiar 1 raz/miesiac
rowerowy dostosowanychdo | W stosunku przygotowa | zaparkowan | wstosunku liczby
ruchu rowerowego do okresu. ne przez ych do okresu. zaparkowaln
poprzedniego gmine roweréw poprzedniego | ych roweréw | <ondazowe
pod wrejonie badania: 1
. szkoty
szkotami Zlokalizowan | raz/5lat
/ . ej przy ul.
udziat 3-go Maja 49
rowerzysto /
w w sondazowe
zadaniach badanie
przewozowy ankietowe
ch dotyczace
preferencji w
podrézowani
u po gminie
W3 Komunikacja czestotliwosc przyrost zestawienie liczba przyrost zbiorcze 1 raz/rok
autobusowa kursowania w stosunku na pasazeréww | Wstosunku dane dot.
autobuséw do okresu podstawie komunikacji | dookresu liczby
/ poprzedniego | (o 1taduy miejskiej poprzedniego | pasazeréw sondazowe
$rednia odlegtosé jazdy 62 na A badania: 1
spadek . podstawie
do przystanku W stosunku kursowa’ma / ) pomiaréw raz/5 lat
autobusowego do okresu autobuséw udziat o napetnien.
poprzedniego komunikacji (ZTM
zbiorowej w Warszawa
zadaniach /
przewozowy sondazowe
ch badanie
ankietowe
dotyczace
preferencjiw
podrézowani
u po gminie
W4 | Transport X X zestawienie udziat spadek pomiary 1raz/rok
indywidualny przygotowa | komunikacji | wstosunku ruchu
samochodowy ne przez indywidualn do Okresu. samochodo
gmine & poprzedniego | wego oraz
samochodo nape‘rnle’n
. autobuséw
wejw (ZT™
zadaniach Warszawa :
przewozowy dlaruchu
ch(ruch wewnetrzne
wewnetrzny go: przekrdj
i W rejonie
zewnetrzny) Urzedu
Gminy, dla
ruchu
zewnetrzneg
0: wrejonie
skrzyzowani
aul. 3-go
Majazul.
Estrady

Tab. 15

%2 Badanie wskaznika uzaleznione jest od dostepnosci danych ze strony organizatora i operatora przewozéw tj. Zarzad Transportu
Miejskiego w Warszawie
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Nadrzednym wskaznikiem ukazujgcym postep zmian w zakresie komunikacyjnej
mieszkancow i oceny efektéw wdrazania dziatan zawartych w Planie Mobilnosci jest
wskaznik szacunkowego podziatu zadan przewozowych.

Na podstawie zgromadzonych danych w niniejszym opracowaniu, mozna przyja¢ bazowy
podziat zadan przewozowych (Tab. 16):

Srodek transportu Ruch wewnatrz gminy Ruch poza gming
(zewnetrzny)
Samochaod 70% 71%
Komunikacja publiczna 23% 28%
Rower 7% 1%
Tab. 16

Powyzszg analize (modal split) nalezy wykonywac co 5 lat.

6. Zataczniki

Graficzny zapis wnioskow z warsztatow
Podréze zwigzane z pracg, nauka - samochodem jako kierowca i pasazer.
Podréze zwigzane z praca, nauka - komunikacjg zbiorowa.
Podroéze zwigzane z pracg, nauka - réznymi srodkami transportu.
Podréze zwigzane z drobnymi zakupami - samochodem jako kierowca i pasazer
Podréze zwigzane z drobnymi zakupami - réznymi srodkami transportu.
Podréze zwigzane z drobnymi zakupami - pozostate $rodki transportu.
Podréze zwigzane z odpoczynkiem - samochodem jako kierowca i pasazer.
Podréze zwigzane z odpoczynkiem - réznymi sSrodkami transportu.
. Podréze zwigzane z odpoczynkiem - pozostate srodki transportu.
. Podréze zwigzane z wiekszymi zakupami - samochodem jako kierowca i pasazer.
. Podréze zwigzane z wiekszymi zakupami - réznymi srodkami transportu.
. Podréze zwigzane z wiekszymi zakupami - pozostate $srodki transportu.
. Podréze zwigzane ze sportem i rekreacja - samochodem jako kierowca i pasazer.
. Podroze zwigzane ze sportem i rekreacja - komunikacjg zbiorowa.
. Podréze zwigzane ze sportem i rekreacja - réznymi srodkami transportu.
. Podréze zwiazane ze sportem i rekreacjg - pozostate srodki transportu.
. Hierarchizacja funkcjonalna uktadu drogowego lzabelina.
. Klasyfikacja drég w planach miejscowych (na podstawie MPZP)

W ONOoUhA WD~

N O T G T Y
O ONONULT AN WDNPEFLO

67





