KONCEPCJA STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

Koncepcja organizacji ruchu dla drég gminnych na terenie sotectwa
Hornéwek ze szczegolnym uwzglednieniem podniesienia bezpieczenstwa

ruchu — wariantowe rozwigzania dotyczgce ul. Kurowskiego
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Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest doszczegoétowienie koncepcji organizacji ruchu na terenie miejscowosci

Hornéwek w Gminie Izabelin w zakresie oznakowania ul. Kurowskiego.

Zakres opracowania

W ramach opracowania przewidziano wykonanie 4 wariantéw koncepcji oznakowania ul. Kurowskiego.

Podstawa opracowania

Do opracowania projektu statej organizacji ruchu wykorzystano nastepujgce opracowania:
[1] Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym /Dz. U. Nr 98 z dn. 19 sierpnia 1997 r.,

[2] Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych /tekst jednolity - Dz. U. Nr 71 z dn. 29
sierpnia 2000 r,

[3] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawne warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. Nr 43 z 1999 roku, péz, 430).

[4] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie szczegoétowych

warunkow zarzagdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem,

[5] Rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych /Dz.U. Nr 170 z dn. 12 pazdziernika 2002 r.,
poz. 1393.

[6] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i

warunkow ich umieszczania na drogach /Dz. U. Nr 220 z dn. 23 grudnia 2003 r, p6z. 2181.
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[7] Szczegétowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach - zatgcznik do Dz. U. Nr 220, poz.2181 z
dnia 23 grudnia 2003 r.

[8] Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009r. w sprawie

przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drég pozarowych
[9] Materiaty uzyskane od Inwestora.

Lokalizacja inwestycji

Miejscowosé Hornoéwek znajduje sie w gminie lzabelin, powiat warszawski zachodni, wojewddztwo
mazowieckie. Lokalizacja ulic objetych koncepcjg zostata przedstawiona na planie orientacyjnym w czesci

rysunkowej.

Charakterystyka drogi i ruchu

Opracowanie koncepcji wprowadzenia strefy ograniczenia predkosci obejmuje ulice: Prézng, Boczna,
Szyszkowg, Poziomkowsg, tgczng, XVIlI Poprzeczng, XVI Poprzeczng, XVI Poprzeczng, XV Poprzeczna,
Xll Poprzeczng, XI Poprzeczng, X Poprzeczna, IX Poprzeczng, VIII Poprzeczng, VII Poprzeczng, VI
Poprzeczng, V Poprzeczng, Kurowskiego, Bajkowg, Skrajng, Jezynowa, Aneks, Sosnowg, Kampinoska,
Piaskowg, Kwadrat, Wrzosowg, Lesng, Boiskowg, Miazgowskich, Szkolng, Boiskowa, Wesotg, Zielona,
Pietkiewicza, Sadowg, Polng, Rolng, Dziatkowg, Szczerg, Herbowg, Ogrodowg, Okocimska, Banacha,
Zakatna, Wojska Polskiego. Ukfad przedmiotowych ulic fgczy sie z ulicami (drogami powiatowymi): 3 Maja,

Fedorowicza i Lipkowska. Niniejsze opracowanie nie obejmuje drég powiatowych.

Ulice gminne nie posiadajg wyraznie wyodrebnionych poboczy. Brak jest chodnikéw. Zjazdy na posesje
przylegte do pasa drogowego maja nawierzchnie gruntowg lub utwardzong z kostki betonowej, destruktu

bitumicznego. Odwodnienie realizowane jest powierzchniowo w otaczajgcy teren.

Ruch drogowy ogranicza sie do ruchu zwigzanego z dojazdami do posesji. Komunikacja zbiorowa odbywa

sie tylko ul. 3 Maja i Fedorowicza.
Niniejsze opracowanie obejmuje ul. Kurowskiego.

Istniejaca organizacja ruchu

Na podstawie inwentaryzacji terenowej wykonanej w dniu stwierdzono, ze na obszarze, na ktérym planuje
sie wprowadzenie strefy ,30 km/h” wystepuje znikome oznakowanie drogowe. Oznakowanie wystepuje
przewaznie w ciggu ul. Kurowskiego (wraz z wlotami drég poprzecznych). Oznakowane sg réwniez

wigczenia drég do ul. 3 Maja.
Istniejgce oznakowanie zamieszczono na planie oznakowania.

Zamieszczono rowniez projektowane oznakowanie ul. 3 Maja wg. odrebnego opracowania

niewprowadzone jeszcze w terenie.
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Projektowana organizacja ruchu

W ramach projektu przewidziano wprowadzenie ,strefy ograniczonej predkosci do 30 km/h”, ktéra obejmuje
ulice zaznaczony na planie orientacyjnym. Znaki B-43 i B-44 informujgce o poczatku i koncu strefy nalezy
ustawi¢ na wlotach drég poprzecznych, ktére zostang objete strefg. W rejonie strefy przyjeto zasade, ze

wszystkie skrzyzowania znajdujgce sie w strefie sg rownorzedne, za wyjatkiem wariantu C).

Znak B-43 ,strefa ograniczonej predkosci 30 km/h” oznacza wjazd do strefy, w ktérej obowigzuje zakaz
przekraczania predkosci 30 km/h. Znak B-44 ,koniec strefy ograniczonej predkosci” oznacza wyjazd ze

strefy ograniczonej predkosci.

Dodatkowo w celu uspokojenia ruchu na ulicach o nawierzchniach utwardzonych przewidziano budowe
progéw zwalniajgcych oznakowanych liniami poziomymi P-25. Progéw w strefie nie oznakowywano
znakami pionowymi. W wariancie C) i D) przewidziano réwniez budowe wyniesionych tarcz skrzyzowanh na

ul. Kurowskiego na potgczeniu z ul. Sosnowsg, Poprzeczng XVII, Poprzeczng Xll, Szkolng i Dziatkowa.
Ponizej opisano wariantowe rozwigzania w ul. Kurowskiego:

A) Wariant ten obejmuje objecie strefg ruchu wszystkich ulic gminnych i wewnetrznych na terenie
Hornéwka za wyjgtkiem ul. Kurowskiego, na ktérej przewidziano pozostawienie pierwszehstwa

przejazdu i ograniczenia predkosci do 40 km/h. Wariant ten nie przewiduje budowy progow

zwalniajgcych i wyniesionych skrzyzowan na ul. Kurowskiego.

B) Wariant ten obejmuje objecie strefg ruchu wszystkich ulic gminnych i wewnetrznych na terenie
Hornéwka wraz z ul. Kurowskiego oraz oznakowanie skrzyzowan z drogami gminnymi o nawierzchni

utwardzonej jako skrzyzowan réwnorzednych. Wariant ten nie przewiduje budowy progéw

zwalniajgcych i wyniesionych skrzyzowan na ul. Kurowskiego.

C) Wariant ten obejmuje objecie strefg ruchu wszystkich ulic gminnych i wewnetrznych na terenie
Hornéwka za wyjgtkiem ul. Kurowskiego, na ktérej przewidziano pozostawienie pierwszehstwa
przejazdu i ograniczenia predkosci do 40 km/h. Wariant ten przewiduje budowe wyniesionych tarcz
skrzyzowan w obrebie skrzyzowan z ulicami: Sosnowg i Poprzeczng XVII, Poprzeczng Xll, Szkolng,
Dziatkowa.

D) Wariant ten obejmuje objecie strefg ruchu wszystkich ulic gminnych i wewnetrznych na terenie
Hornéwka wraz z ul. Kurowskiego oraz oznakowanie skrzyzowan z drogami gminnymi o nawierzchni
utwardzonej jako skrzyzowan rownorzednych. Wariant ten przewiduje budowe wyniesionych tarcz
skrzyzowah w obrebie skrzyzowan z ulicami: Sosnowg i Poprzeczng XVII, Poprzeczng Xll, Szkolna,

Dziatkowa.

Lokalizacje projektowanych i istniejgcych znakdéw przedstawiono na zatgczonym do opracowania
rysunku(RYS. 2).

W projekcie przyjeto nastepujgce oznaczenia dotyczace oznakowania:
= znaki pionowe istniejgce oznaczone sg kolorem czarnym,;

»=  znaki pionowe istniejgce do likwidacji oznaczone sg kolorem czerwonym;
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= znaki pionowe projektowane oznaczone sg kolorem niebieskim.

Oznakowanie pionowe i poziome przedstawione zostato w formie symboli graficznych odpowiadajgcych

poszczegblnym kategoriom znakéw wraz z obowigzujacg numeracjg podang w [6].

10. Detale wykonania i oznakowania progéw zwalniajacych i wyniesionych skrzyzowan

Na rysunku ponizej przedstawiono zasade wykonania progu zwalniajgcego U-16a o dopuszczalnej

predkosci przejazdu 25-30 km/h.
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Rys. nr 2 — Schemat skrzyzowania wyniesionego

Rys. nr 4 — Zasada oznakowania skrzyzowania rownorzednego

Il. CZESC RYSUNKOWA

L.p. Nazwa rysunku Nr rysunku Skala

1 Plan oznakowania 1-4 1:1000




